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1  BEVOR ES LOSGEHT

Du kennst dic Welt des lebhaften Stralenverkehrs schon lange. Die Welt
des Segelfliegens ist nicht schwieriger, aber anders. Du wirst dich schnell zu
deiner Sicherheit an die Regeln beim Fliegen gewdhnen. In diesem Kapitel
wird beschrieben, was du wissen musst, bevar du anfingst.

1.0 SICHERHEITSREGELN AUF DEM FLUGPLATZ

P In alle Richtungen schauen, NICHT auf das Handy!
P Nur HINTER startbereiten Flugzeugen vorbeigehen!
P Vorsicht mit Schleppseilen!

IN ALLE RICHTUNGEN AUSSCHAU HALTEN
Wenn du dich auf einem Flugplatz bewegst, gewdhne dich daran, nicht
nur nach rechts und links zu schauen, sondern auch nach oben.

FRAGEN

Durch Fragen wirst du schlauer! Dieser Sport ist eine andere Welt, die du
am schnellsten kennenlernst, wenn du fragst. Wenn man dich bittet, etwas
zu tun, was du noch nie gemacht hast, bitte jemanden, es vorzumachen
und es dir zu zeigen. Bei flugtechnischen Fragen gehst du zum Fluglehrer,
bei Fragen zum Flugbetrieb zum Startleiter,oder Flugleiter.

Landende Segelflugzenge hérst du nicht, und sie kiinnen dir nicht aus-
weichen. Vor allem heim Uberqueren der Start- und Landebahn muss
der Blick in alle Richtungen zur Gewohnheit werden,

Das Bedienen eines Handys wihrend des Flugbetriebs fithrt dazu, dass du
wichtige Dinge nicht mitbekommst. Du gefihrdest dich selbst und auch
andere.

SEGELFLUGZEUGE AN DER STARTSTELLE

Laufe niemals vor startbereite Segelflugzeuge! Auch wenn du den Start
beobachten willst, bleibst du hinter dem Flugzeug und auch nicht schriig
davor,

SCHLEPPSEILE

Vorsicht mit Schleppseilen!

Der Windenfahrer kann aus Versehen das falsche Seil einziehen oder das
eine Seil kann das andere mitziehen. Stelle dich niemals in eine Seilschlaufe!
Halte dich von Schleppseilen fern, wenn du nicht der Einklinker bist.

TEAMSPORT

Segelfliegen ist ein Teamsport. Allein kommst du nicht
in die Luft. Wenn jeder seinen Beitrag leistet und alle
auf dem Flugplatz, im Hangar und im Clubhaus helfen,
bleibt das Segelfliegen erschwinglich.

Du bist Vereinsmitglied geworden, um das Segelfliegen
zu lernen, aber du wirst schnell merken, dass du auch
andere Dinge lernst, die fiir den Flugbetrieb nétig sind.
Wenn du mithilfst, schnell reagierst, Aufgaben erkennst
und nicht wartest bis du gefragt wirst, lauft der Flug-
betricb fliissiger, es gibt weniger Wartezeiten und somit
mehr Starts. Es macht dann einfach mehr Spafd!

1.1 FLUGLEITER, STARTLEITER UND FLUGLEHRER

Der Flugleiter ist verantwortlich fiir den Ablauf des gesarten Flugbetricbs.
Der Startleiter [tir Segelflug sorgt fiir Ordnung und Sicherheit an den Start-
stellen. Er regelt in Ubereinslimmung it dem Flugleiter den Ablauf der
Startvorgange. Die diensthabenden Fluglehrersind fiir den Schulbetrieb,
das Briefing und die Sicherheit verantwortlich. Alle sonstigen am Flug-
betricb betciligten Personen sind entsprechend ihrem Ausbildungsstand
mitverantwortlich fiir die sichere Durchfithrung des Betriebs.
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1.2 TRANSPORT AM BODEN ﬁ HOHENRUDER FIXIEREN
/ Vor dem Bodentransport wird das Hihenruder iiber den vorderen Steuer-
WIE SCHIEBST DU EIN SEGELFLUGZEUG? kniippel fixiert, damit es nicht dauernd auf und ah schligt.

Segelflugzeuge werden zur Startstelle geschoben oder von
einem Fahrzeug gezogen. Das Segelflugzeug wird normaler- ZIEHEN HINTER EINEM AUTO ODER TRAKTOR
/ i Beim Zichen hinter einem Zugfahrzeug, auch LEPO genannt, wird ein Seil
in die Schleppkupplung (Bug- oder Schwerpunktkupplung) eingeklinkt.

Der Flachenhelfer liuft an der Tragfléchenspitze. Wenn kein Spornkuller

weise riickwirts geschoben. Schiebe an den dicken Vorder-
kanten der Tragflichen nahe am Rumpf
(Fliigelnasen). Driicke nicht auf die Hinter- ‘//

kanten der Tragflichen (Endleisten), / = benutzt wird, driickt jemand bei jeder Kurve auf die Flugzeugnase, um den
und besonders nicht auf die Ruder! Sporn vom Boden abzuheben. Hat das Flugzeug einen seitlichen Griff im
Beim Bodentransport werden die Hauben immer / hinteren Rumpfbereich, wird es damit angehoben. Auch auf geraden

geschlossen. Vermeide das Anfassen der Haube, Strecken bleibt immer jemand am Rumpf, um abbremsen zu kiinnen, wenn

dann bleibt sie sauber und die Durchsicht bleibt gut. f es bergab geht oder wenn das Flugzeug das Zugfahrzeug iiberholen will.
Ein Fldchenhelfer liuft an der Tragflichenspitze. Er f/ / Bevor der Lepo losfahrt und das Seil straff wird, drehst du das Flugzeug
steuert das Flugzeug, ist fiir den Transport verantwort- 50, dass die Nase in Richtung Lepo zeigt.

lich und gibt klare Kommandos wie schnauzwiirts oder Der Fahirer des Zugfahrzeuges achtet ebenfalls darauf und fihrt erst los,
schwanzwiirts. Halt Stopp bedeutet, das Flugzeug ist

sofort zum Stillstand zu bringen. Bei Hindernissen

wenn das Flugzeug eingeschwenkl ist. Dies vermeidet ein schnelles
Drehen des Flugzeugs, wenn das Seil straff wird.
lduft an beiden Tragflichenspitzen jemand mit, aber

nur einer steuert.

NICHT AUF DEM HAUPTRAD DREHEN! FLACHENHELFER

Das Segelflugzeug wird gedreht, wiihrend es sich bewegt. Er wartet, bis der Pilot seine Startbereitschaft signalisiert.

Wenn du cs im Stillstand auf der Stelle drehst, gribt sich das 1 Achte darauf, dass sicher gestartet werden kann. Die Startstrecke und
Flugzeug im weichen Boden ein und du belastest die der Luftraum iiber der Winde und dem Start miissen frei sein!
Radbefestigung im Rumpf unnétig. Ohne Spornkuller Ist alles OK, halte die Tragfliche an der Flichenspitze waagerecht und

strecke den anderen Arm hoch.

Sobald das Windenseil straff ist, hiltst du den Arm waagerecht.

3 Das Flugzeug bewegt sich und du nimmst den Arm ziigig nach unten.
Wenn das Flugzeug beschleunigt, liufst du ein paar Schritte mit, ohne
die Tragfliche zuriickzuhalten ader nach vorne zu driicken und ldsst
rechtzeitig los.

Sl
e
[

driickst du beim Drehen auf die Flugzeug- /
nase, um den Sporn vom Boden weg
zu halten, damit er geschont wird.

ZURUCK AN DER STARTSTELLE
Hier stellen wir das Segelflugzeug

s0 ab, dass es andere Flugzeuge @

nicht stort. Wir denken daran, dass sich die STARTABBRUCH

Tragflachen von abgestellten Segelflugzeugen J7 / Wenn es wihrend des Straffziehens des Windenseils ein Problem gibt, muss
durch Windbéen auf und ab bewegen kénnen. mehrfach laut HALT STOPP gerufen werden und der Pilot sofort

Um das zu vermeiden, beschwerst du die Trag- / ausklinken.

flachenspitze an der dem Wind zugewandten

Seite (Luvseite). Bei stirkerem Wind fahren wir
auch noch die Luftbremsen aus und fixieren sie
mit den Gurten. Der Spornkuller wird entfernt.
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EINKLINKEN BEIM F-SCHLEPP STARTABBRUCH
Segelflugzeuge kénnen von Motorflugzeugen, Motorseglern (TMG) und Auch beim F-Schlepp kann es einen Startabbruch geben,
Ultraleichtflugzeugen (UL) geschleppt werden. Die korrekte Bezeichnung  z. B. beim Uberrollen des Schleppseils durch das Segel-

ist Luftfahrzeugschlepp. Umgangssprachlich wird diese Startart aber flugzeug.

immer als F-Schlepp mit einem Schleppflugzeug bezeichnet. Dann kreuzt der Winker sofort beide Arme und der Pilot
Der Start erfolgt, wenn Schleppflugzeug und Segelflugzeug startbereit des Segelflugzeugs klinkt aus. Bei Sprechfunkverbindung
sind. Ein Segelflugzeug soll beim F-Schlepp grundsitzlich nur mittels heifdt das entsprechende Kommando mehrmals
Bugkupplung geschleppt werden. Der Gebrauch anderer Kupplungen HALT STOPP.

richtet sich nach dem Flughandbuch.
Die Kommandos beim Einklinken sind die gleichen wie beim Windenstart.

Fiir die Verstindigung mit dem Schlepppiloten sind Sprechfunkverbin-

dung oder alternativ Winkzeichen mit der Hand oder mit Wink-Flaggen

oder -Scheiben erforderlich. Falls mit Winker gestartet wird, steht dieser ~ Beim F-Schlepp dauert es viel linger, das Segelflugzeug auf Geschwindigkeit

mit erforderlichem Abstand seitlich in Sicht des Schlepppiloten. zu bringen, als bei einem Windenstart. Der Fliichenhelfer muss also langer
und schneller mitlaufen.

\\\ LEITWERK
\xl{ shenrud ‘Q Das Heck des Flugzeugs besteht aus einem horizontalen und einem vertikalen

_/ Teil. Der horizontale Teil ist das Hohenleitwerk und besteht aus der festen

% Hohenflosse und dem beweglichen Hohenruder.
Der vertikale Teil ist das Seitenleitwerk, das aus der unbeweglichen Seitenflosse
Kniippel nach \'\3_\\"\‘

e o und dem beweglichen Seitenruder besteht.

Q\\\ HOHENRUDER
Ne' —— y Die Bedienung des Hohenruders erfolgt mit dem Steuerkniippel, den du mit

deiner Hand bewegst. Driickst du nach vorne, schligt das Ruder nach unten aus,
die Nase des Flugzengs senkt sich, und du wirst schneller. Ziehst du den Steuer-
kniippel nach hinten, hebt sich die Flugzeugnase, und du wirst langsamer.

\ Pedale nach \"\
I|nks oder rechts SEITENRUDER

g Dieses betatigst du mit den Fiiflen. Trittst du in das rechte Seitenruderpedal,
61;”\<3’ schldgt das Seitenruder nach rechts aus und die Flugzeugnase dreht sich nach
\ Querruder /) rechts. Trittst du in das linke Pedal erfolgt eine Drehung nach links. So kannst
du zusammen mit dem Querruder eine Kurve fliegen.

//{\< QUERRUDER

mffgﬁ’e??;&ts Sie sind aufien an den Hinterkanten der Tragflichen angebracht. Bewegst du den

Steuerkniippel nach rechts, schlagen das rechte Querruder nach oben und das
linke nach unten aus. Dadurch nimmst du die gewiinschte Querneigung nach

<\\\ rechts ein. Das ist fiir eine ‘saubere’ Kurve erforderlich. Querruder schlagen

}.altlfst;?:;lr::n immer gegensinnig aus.

o N LUFTBREMSEN
/\% \\ Die Luftbremsen benutzt du bei der Landung. Sie wirken gleichzeitig an beiden

Sciten, vergrofern den Luftwiderstand und stéren den Auftrieb. Dadurch sinkst
du schneller. Bei der Landung kannst du so den Aufsetzpunkt ansteuern.
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