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Berichtigungsstand des Handbuches

— . —— A — S — ———— —— A . i — — i —— i — oy — i —ra— il D S vem

Lfd. Benennung Seite | Datum Unter-
Nr. schrift

*

1 Teechn Mitteilg. 4,223 124,11, Fries

Nr. 4 1969
2 Anlage 1 u.Z? 73, 2%
3 Knderung d.Wart- 11,12a|9.5. C ew
ungsanweisungen [12b,12¢|1986 %%i;
12d,12e4 | '
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1.1 Betriebswerte und -srenzen

lugreschwindi-xeitens

Hochstzul. ueschwindigkeit
Hochstzul. Geschwindigkeit

bei bdigem wetter

bei Flugreugsciilepp 140 kx/h
bei Kraftwasen- und sindenschlepp 10U kn/h

Gewichte:

Leergewicnt Ca. 296 kg
Hochstzul. Flugszewicht 480 kg
L J

Hochstzul. Gewicht der

nichttragender. Teile 520 kg
schwerpunkt lage inm Flu. e:s
Bezugslinie Sehne ippe 3
| horizontal

Bezugspunkt (ur)

rli.2lvorder-

Zante HAigpe 3

Hochstzul. Vorlage 7C
Hochustzul. Hicglage 247

Sollbruchstelie im Schleppseil:

~ i,
e hil t&}r EbE

bei windenstart: X e
nin.
bei Flugoeu:scilepp: maXe
milia

1070 xp
T2C %p
480 Kp

W

A e s ——

a——
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1.2

1.3
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Beschrénkungen

Beanspruchungszruppe 2 BVD

A

Hoehstzul. positives Llastvieclfaches + 4,0
H#Hochstzul. negatives Lastvielflsaches — <40

Die Eisnung fUr »olxkenfluzs wurda nachgewiesen
(sh. anmerkung 31latt 9 )

Bie—Bis e ke b £ o--micaint el

dindestausriistung

2 Fahrtmesser nit messborelch 50=-250 xn/h
2 Hohenmesser

2 viertcilige Anschrnallgurte

Rickenkissen (1C cxz zusammengedriickt),
wenn kein ralisciirm verwendet wird.
Trimmplan

Latenschild

Flug- und netrlebshdqdbuch

Beladeplan u;;aLtfﬁﬁhéeﬁfcﬁig_qﬁh4%yigﬁ;gﬂ@j&rwi

Die Grenzen fir die Zulacdung sind

- Y
Zuladung 2-sitzig 1-sitzig
- min. Jmax. 1 4in.| wax, |
1. Sitz 65 100 65 180
(Innasse +
Fallischirm)
2. Sitz velie- {160 *) ! - -
(Insasse + |big *) ;
Fgllschirm)

‘) das hochstzul. Flugsewicht von 460 <p darf
nicht idberschritten werden.

Bei Unterschreiten der ilindestzuladung ist

I

Ausgleich durch Ballast (z.3. Blei- oder land-
kissen) erforderlich,

VT P peprits O lﬂh 2 5 Nov. Va5
gep ~§§ 'ﬁﬂf‘rl % Nov. Yok
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Gewichtstrimmung

Das Befestigen des 7,7 kp schweren Standarde

m
Ja

rimmgewichtes ergibt einen aAusgleich fiir

10 kp Fuhrergewicht im vorderen Sitz,
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dinwelise zum Mlucsbetrieb

sefestigen der Yaiisciiiruwaufziehleine:

an wuerrohr ninter wel bitz bel geiber dar-
rierunge.

Verstellen der vordercn ceiteonsteuerpevules

~it der rersen cie Fedgle zuriicxhoien und das
Verstellglied im cteuerzuyg in die gewinscate
laste bringen. Das Yerstellen ist auch wihrend
des PFluges woglich.

PR o o+ i . Y

Haubennotabwuri: Fur den Xotubsprung wird die
tlaube am Vorscnlucsriff der
linken Seite seofinet und
nixch vorre aus deun ucrarnier
geschoben.

s ist darauf zu acrntes, 4
die Scharrisre leichtyingig
bleiben.

Vor jedem oturt: sinrasten der Habs un.' 28

priifen.

windenscrlepp:

Groidte zulissive venleppgescrnwindizueit ist

100 kxm/h. Beacnte: I vindensc: 1a: 0 beceutet
iehen gleich Mghrtzunzhme. Heis bheosn etaus
nacndriiecken, da leicihte sulbaasnei, uanle. -;ste
vteigflurlere ist it snlp.el in sorwulstaliiung

[
i letztern 911 des .. .1v,08 _unz ialcnt ge-
zogen. nindenhocnstart nur o dery Lelhwaerpunat-
Kup.lung.

rlugzeugsct. lepp:

urifite zulissi e uce le:pgeschwindi ‘codt 150 xm/
dupplung flir 2lu, zeug-cnleg; 1.t #Bugd., luns.
supplung voll durchzienen!

Cd ity f ﬂ“? S
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Freier Flug:

Die hier angexetbtenen werte zi.;.
ged

mittelt.

Fla !

Sie beziehen sich
schwindigkeit (Staudruck).

ms 1ist noch der zindaufe .l

entns hme

au

baricksichti .z
ort der Fahrtmesserdrucke:r: .

Siehe Fig. 1.

Zu beachten ist auch, _
(S1ip) die Faiirtmesseranswise
anblasung des

{.L( ul.lf\,;s_) bir}

o L

A e

b

oo
St

wendbuch -

ree.nerisch er-~

ie wahre

o fahrtmesserdruck—
vom ARDrinsungss

ipclier

1t rXerem uvchiebhen
tuiolxe der uchrﬁig-—
~all zurieg.

lus ge=

e

250

200

(Q .
(7 .
«.d |-
!
4. = .__! E .
SRS i L.

-
__;_4 i .
i
e
.& L .‘!,_._ - T . ; - .
$ bt
g T + ) i
X Ll |
100 ——
==t -
et — + C e l + R
I - .%.-..-.}I } PO i
50 I . ra " L
— + - 1 , ' : . - -4
1 , X : : ; : PR - ,.} . —4- ._.15,.,_ - DU
N *1, __é_._.__._ _,_.._\,4:__,‘*. - - 4 ___.;_. .-__...} }. ._. ...%_-. — ) -
t . . ' : + ’.., —4
L g L LiiL it i

—20 . Km7h Wahre ‘% 200

»

depr

o,
fkﬁ_

&y
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&
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Uie Jberziehgeschwin: i .cit iiext bei 365 (450) kg

Fluggewicht bei 53

h,

die eringste vin« cscazin. i ooit

inm Geradeausflugs ii- -+ L-i 60 (68) ka/h
Am/h

der beste Gleitwii- 1 521 75 (85

Im durvenflug ii~t :i: weoo . . irdigkeit bei

bestem Sinken je ...c.. .ci:i” L. 2 hdher.

Landung:

. 1 2 . / . /1 PR3
anschweben mit et » =0 ( .} ¢ /h. it den

/ -
 Bremsxklappen 1ifi «i. isr I2:twinkel in
weiten Grenzen steou oo,

Betdtigung der i .
Bremsklappenhebsl S P TE
letzten Teill des et L1 .: 2. -zes an.

ERS
[
—_
—

Gefahrenzustinde;

bas rlugzeuyg liBt cicz: 1Y L.ocngezogAnem

Kniippel im Sackflu. @il uer. _2itenruder hualten.

stéirkerer Seitenrulcerausscnlzsg bringt las
flugzeuz ins Trudeln.

Le ist zu beac i~ , . 1: .. rpunstlage

einen wesentlicuc: owin:suwid .. <iz .ruielei.en-—

9zhaften hote

e — - r———

P ————

s e —————— A 8

E ! r\.
-

Halee o gepedn L S tdﬂszjﬂAf? .
_ 3
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Bei groBen Schwerpunktvorlagen geht das rlug-
zeug nach dem sinleiten zum Trudelin in den
Spiralsturg iiber und holt stark Fahrt auf.

In diesem Full sind zuerst die Bremskluppen
auszufahren und dann abzufangen.

Bei mittleren SP-Lagen trutelt das Flugzecug
noraal und geht nach loslassen aller Gteuer
allein aus dem Trudeln heraus.

Bei den hintersten OP-lagen muB das Trudeln
nach folgender Methode beendet werden:

e) Gegenseitenruder (gegen die Drohrichtung);
b) Pause

" e¢) Kniippel nach vorne nacnlassen bis die
Drehung aufhort.

a) Seitehruder normal und Flugzeug langsam
abfangen.

im Schnellflug ist auf das genmue Linhalten der
Geschwindigkeitsbegrenzung zu achten.

Sobald ungewollt eine Geschwindigkeit von
140 xm/h iiberschritten wird, sind die BK
langsam auszufahren.

Beachte: Bei hiheren Ueschvindi gkeiten wirkt
die HeYelkraft in Richtung Uffnen.

Regentropfen, Reif und Vereisungen kdnnen

die Fligeloberflidche so stark verscilechtern,
daB sich daraus ganz andere Flugeigenschaften
ergeben. Daher ist besondere Vorsicht beim
Landeanflug im Hegen geboten; geniigend ber-
geschwindigkeit.

' i
- S - L . -
vt et gepetttt R M 1! 1( n P Nay Wbk
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volkenflug

Das uvegelflugzeug hat ausreichende Festig~
keit fiir den wolkenflug. Trotzdem sind
einige Grundregseln zu beachten:

1. {Ubergeschwi:digkeiten im Wwolkenflug
sind unter sllen Uinstdnden zu ver-
meiden. ian sollte es sich zur Hegel
machen, schon bei Geschwindigkeiten

.von 160 ... 120 km/h die Bremsklapyen
auszufanren. '

2. Mindestausriistung fir den Volkenflug:
Fahrtmesser (Dise bzw. Staurohr mit
Vereigungsschutz) *)

FeinhOhenmesser
Variometer
KompaB |
Wwendezeiger mit Scheinlot (Antriebs-
quelle unenpfindlich gegen Vereisung).
Borduhr
Der wsinbau eines kiinstlichen liorizonties
und eines Beschleunigungsmessers wird
‘empfohlen.

*) Ru

1

ﬁgsenstaurohr od. geheiztes Staurohr

V'ff &»\Qt’ﬂﬂ g:-:i." Mwm

= v it e o — — e i =
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aufrusten

1.

2 o

o

Bolzen und Bohrungen siubern und ein-
fetten.

Linken PFlugrel von der oseite her ein-
fuhren unc in den Steckbolzen =in-
stecken. Rum.f-Fligel in ungefuhr
normale Lage; nicht verkanten.
ninteren Bclzen einstecken.

iechten rlugel einsetzen vwie sunkt Z.

Die beiden konigchen dauptbolzen ein-
stechen (erst den unter:n) und fest-

schrauben. Durch Hutteln des riugels

vwird das Festziehen erleichtert.

Hauptbolzen mit Fokkerrn.:ooln sichern.
Hintere aufhangebolzen i, .t wicherungs-
haken sichern.

uerruder- und BE ifnschlisse verbinden
und mit rokkernudeln sichern.

iiohenleitwerk aufsetzen, vordere
schraube mit ochlussel festschrauben
und mit Pokkernadeln sichern. 3eim
Aufsetzen darsuf achten, dull der cuder-
antriebshebel einwandfrei eingefubrt
wird. Gefahr des Verbiegens des otofl-
stangenschwinghebels bel Uelaltanven-
dung. »

~sach dem Aufsetzen des .ichenleit.erkes
ist die otoidstanpe fur das Fletiner-

ruder bein Antriebshebel am Rucer |
mittels oplintbolzen wcneibe und wplint
anzuschliei.en. DBeinm abrusten hier

wieder lisen. oo wirdempfohlen, die

vtobstanye belim oiraJentransport rfest-
zubindcen.
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2.2 Kontrolle

Nach jedem Aufriisten ist die, unter "Tdgliche
Kontrolle" auf Seite 13 beschriebene Uberpriifung

des Segelflugzeuges durchzufiihren.

2.3 Abriisten

Punkt 1 - 8 (Aufriisten) in umgekehrter Reihen—
folge. Anschliisse wieder einfetten.
Rostgefahr!

Achtung ! Vor dem Losen der Querruderan-
schliisse

die Querruder durch Klemmen festlegen.Anderen-
falls besteht die Gefahr, daBl die Querruder-
Sto8stange den Hauptholm beschiddigt.

2.4 StraBentransport

Die Konstruktion einen Segelflugzeugtransport-
wagens 1st eine Sache fur sich und kann hier
nicht in allen Einzelheiten besprochen werden,

Die Fa. Schleicher stellt Zeichnungen von be-
wahrten Anhangern gerne zur Verfiigung.
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Der Fliigel wird am besten wmit der Holmwurzel
aufgelegt und verspannt. Die zweite Auflage
sollte geniigend Abstand haben.

Wichtig ist eine satte Auflage in den Konsolen.

Fir den Jumpf gilt das gleiche.

Feste Punkte sind Starthaken und AnschluB hinten
unten. Die Flugzeugteile sollten mindestens von -
unten und vorne gegen Schmutz und Spritzwasser
abgedeckt sein. Es ist sorgfaltig darauf zu
achten, dafl kein Wasser in das Innere der

Fligel und des Rumpfes gelangen kann,

Die BK- und QR-Stoflstangen im Rumpf miissen fest-
gebunden werden. Am besten mit einem Gummiband.

Zum Festlegen des Seitenruders empfiehlt sich
eine Schere iiber das Leitwerk,
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2.0.Wartung und Pflege

2.5.

1.Tdgliche Kontrolle:

Die téagliche Kontrolle ist vor dem 1.Start jeden
Tages und nach jeder Montage des Segelflugzeuges

durchzufihrent

1.

2.
3.

8.
9.

Kontrolle aller Montageverbindungen auf ein-
wandfreie Verbindung und Sicherung.
Fremdkbrperkontrolle

Kontrolle der Funktion und Freigingigkeit
aller Ruder, der Bremsklappen, der Trimmung
und der Schleppkupplungen.

Kontrolle des Verschlusses aller Xontroll-
deckel

Kontrolle der Fahrtmesseranlage auf Funktion
und Pichtheit, Instrumente auf PFunktion,
Stat. Druckdffnungen auf Sauberkeit.
Kontrolle der Ruderlager und Antriebe auf
Féstsitz und Gédngigkeit.

Sichtkontrolle des gesamten Segelflugzeuges
von auBen auf Risse in der Beplankung und
Bespannung, Faltenbildung und Verformungen
Festsitz von Fliigel und lLeitwerk, Verschleif
und Festsitz der Haupt- und Spornkufe.
Kontrolle des Reifendruckes: 3 bar

Kontrolle der Oberflédche auf Sauberkeit,

Kabinenverglasung auf Durchsichtigkeit.

9.5.1986
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bzw, 250 und 500 Landungen, je nachdem was
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.Periodische Kontrollen:
Die folgenden periodischen Eontrollen sind alle 50 u, 100 Betr.Btundar

jedoch einmal jdhrlich durshzufiihren:

frither eintritt, mindestens

k

fd.
r.

Art der Kontrolle L

50 sta J OO Std 4
bzw. o0 lég.
56 Ldgdjahriicy

Rumpf':

Offnen aller Zugangsdeckel,Abdeckunger,. -
Sitzbretter,etec.
Demontage des Segelflugzeuges;

Kontrelle der Rumpfstruktur:

Beschadigungen,eingedrundene Feuchtigkeit,Xorrosion,
Fremdkdrper,Durchléssigkeit der Entwisserungslocher,
geloste Leimverbindungen,Innen~ und AuBenkonservierung

‘fauf Risse,Festsitz,Korrosion,Konservierung,Sicherung,

Kontrolle der Tragfliigel- und leitwerksanschliisse

Kontrolle des Bolzenspieles;

Kontrolle aller sonstigen Beschlige:
Risse,Festsitz Korrosion,Konservierung,Sicherung;

Kontrolle der Handsteuerung:
Beschadigunger,Spiel,Seilspannungen,Sicherung aller
Anschliisse,

YerschleiB aller Teile,. P - a3
lagerung,. -~ - t¢,Schmierung,Gerngigkeit,

Alle Teile auf Risse,Korrosion,Konservierung,
Gleitfihrungen - Abniitzung; ’

Korirolle der Fufsteuerung:
Beschddigungen,Spiel,Seilspannungen, Sicherung aller
Anschlisse,

Festsitz der Pedallagerung,Funktjion und Sicherheit
der Pedalverstellung,Freigiangigkeit,SeilverschleiB,
Seilrollen suf lLagerung,Rillenprofil,Schmierung,
Gangigkeit,

41le Teile auf Risse,Korrosiorn,Konservierung,
Gleitfihrurger. auf Abnitzung;

Kontrolle der Schieppkupplungen und AuslOseziige:
Festsitz der Kupplungen,richtiger Anschluf,Sauber-
keit,Federbriiche,richtiges Schliefen,

Seilziige auf Verschleif,Korrosior,
“eilrollen auf Lagerung,killenprofil,Schrierung,
Géngigkeit,inschlisse auf Sicherung,

Leufzeit der Schleppkupplungen ( % Jahre,2000 Starts |

8

Kontrolle der Trimmeinricntiung:
heschadigungen,Spiel,Seilspannungen,Sicherung aller
Anschlusse,

VerschleiB,kFigse,Korrosion,Konservierung;

9.5.1986
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Lfc
NT.

Art der Kontrolle

bzw.
P50 Ldgd

T 50 stafoo ste.

00 ldg.
dahrlic

Kontrolle der Bremsklappen . - - = intriebe:s
Beschédigungen,Spiel,.. -. . .»Sicherung sller
Anschliisse,

VerachleiB gller Teile,_

lagerung, . et .:_.Schmierung,canglgkeit

Alle Teile auf Risse,Korrosion,Konservierung,
Glejitfihrungen auf Ahnut:ung.Verr:egelungsmechaniamua
Bandkréfte;

"3

10

Kontrolle des Fahrwerkes: -
Reifen Zustend,Reifendruck,Bremsé auf Furktiorn,
Sicherurng aller Anschxasse,

Lagerung,Schmierung,Bremse»auf Abniitzung,Radkasten
auf Sauberkeit,Dichtheit, d.stsitz,

Federung auf Wirksamkeit und verschleis,

Kufe / Spornkufe auf Befeatigung,Federung,Abnutzung,

"

Kontrolle der Bordausriistung:

Instrumente auf Besch&@digungen,Zeigerstellungen,Farb-
markierungen,Hohenmesser QNH und QFE-Einstellung,
Zustand der MeBstellendffnungen wie Pitet,Statik,etc.
Pitot- und Statikanlage auf Dichtheit,
Funkausriistung,Sauerstoffausriistung,Crash- Sender auf

‘[Punktlon Featsitz und Laufzeit,

Sonstige Einbauten wie Ausglelchsgefaﬂe,Bordbatterle.
etc. auf Funktion und Pestsitz,

Vorhandensein aller Hinweisschilder entspechend Hand-
buch,

Anschnallgurte auf Zustand,Laufzeit,AnschluB,Sicher-
ung,Sitze auf Zustand,Befestigung,Behinderung der
Steuerung,Sitsverstellung auf Punkiion und sicheres
Einrasten;

Kontrolle der Kabinenhaube auf:

beschiddigungen,Rigse im Glas,Sichtbehinderungen durch
Kratzer,blinde Stellen,etc.

HaubenverschluB auf Sicherheit,Pestsite aller Schar-
niere und Befestigungselemente,

Notabwurf auf Zuatand,Sicherung und Funktion;

13

Kontrolle der tbdeckungen und Ubergengsverkleidungen:
Befestigungselemente und Verschliisse auf Sicherheit;

Tregfliigels

14

Kontrolle der Tragfliigelanschliisse:
Risse,Festsitez,Bolzenspiel,Sicherung,Korrosion,
Konservierung;

15

Kontrolle der Fligelstruktur:
Beschadigungen,Bespannung,teplankung suf Zustand,

Geltste Leimverbindungen,eingedrungene Peuchtigkeit,
Innen- und AuBenkonservierung,Fremdkorper,

Eptwisserurngsbohrungen auf Durchléssigkeit;

9.5.1986
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12d

Lfd 50 Std] 10C St
Ny Art der Kontrolle bzw. ] 500 Ld
) 250 ldg{jéhrlic

16 |Kontrolle der Querruder:

Beschiddigurigen,Gingigkeit,Spiel - e X X

Antrieb auf Abniitzung,Risse,Verformung, -

Lagerung asuf Zustand und Schmierung,

Anschliisse auf Zustend,Spiel,Sicherung,

Guerruderstruktur auf Beschddigungen,eingedrungene

Feuchtigkeit,geldste lLeimstellen,Bespannung /

Beplankung auf Zustand,Innen- und AuBenkonservierung,

Entwidsserungsldcher auf Durchgingigkeit,

husgleichsgewichte auf Festsitz und Zustand; X
17 [Kontrolle der Bremsklappen:
- Reschadigungen,Gangigkeit,Spiel, - Cene,

Verriegelung, X X

Lagerung auf Zustand und Schmierung,.

a ,Gangzgke:t Antriebsgestange auf

R1sse sVerformungen,Klappenstruktur auf Zustand,

lose Leimverbindungen,Konservierung: X

Leitwerk:
18 [kontrolle der Leitwerksanschliisse:

Fisse,¥estsitz,Bolzenspiel ,Sicherung,Korrosion,

konservierung; X
19 jKontrolle der lLeitwerksstruktur:

Beschddigungen,eingedrungene Feuchtigkeit,geldste

Leimverbindungen, Innen- und AuBenkonservierung,

bespannung,Beplankung auf Zustand,

Entwisserungslocher auf Durchgangigkeit,Fremdkorper; X
20 lrontrolle des BShenruders:

Reschiddigungen,Gingigkeit,Spiel,Seilspannungen, ¥ b4

Antriebe auf Abnitzung undhkisse,Anschliisse auf

Zustand und Sicherung,Spiel,lLegerungen auf Zustand

und Schmierung,Primmruder auf Festsitz,inirieb,

Spiel,Ausgleichgewichte auf Festsitz und Zustand; X
21 [Jrontrolle des Seitenruders:

beschadigungen,Géngigkeit,Spiel, Seilspannungern, X X

tntriebe aunf Abniitzung und Risse,Anschliisse auf

Zustand,Sicherung,Spiel,

Legerurng suf Zustand und Schmierung; b4
22 |nontage des Segelflugzeuges; Y
2% jrkontrolle der heibungskrédfte in den kuderantrieben,

kontrolle der Ruderausschlége,Xontrolle der

Bremsklappenverriegelungskraft laut Flughandbuch; b4
24 {zeachtung und Durchfithrung aller 1™ und Techn.Nitt. X

9.5.1986
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2.5.3. Pflegearbeiten:

Feuchtigkeit ist der groBte Feind eines Holz-

flugzeuges. Auch der Stahlrohrrumpf soll gut
trocken gehalten werden. Immer dafiir sorgen

dafB kein Wasser im Inneren stehen bleibt., Bei
Verdacht auf eingedrungenes Wasser daher Rumpf
und Fliigel in trockenem Raum lagern und téglich
wenden, Besonders gefdhrdet ist das Flugzeug
auf offenem Transportwagen. Auf alle Fdlle mufl
dafir gesorgt werden, dafli durch Abdecken der
Stirnseite der Fliigel kein Spritzwasser an die
Fliigelwurzel gelangt.

Auch durch Spritzwasser koOnnen erhebliche Mengen

Feuchtigkeit in das Innere des Flugzeuges gelange

9.5.1986
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“tarke Sonnenbestrahlung schadet der Lackie-
rung, desinalb sollte das Flugzeug nicht mehr

als notig der bonne ausgesetzt werden. Die
Behandlung der Lackierung mit guten Lsck-
pflegemitteln erndht die Dauerhaftigkeit des
Lackes und verbessert die Uberfliéche, ein
wichatiger Faktor fur flugleistungen. Hierbeil
ist es nicht das thhtlgste dall der Lack
schon glangzgt, sondern daf} dlle Unebenheiten,
sowle Staubkornchen, OSchmutzspritzer, Insek-
ten usv. entfernt werden.

Abkleben der bpalte und chlitze mitts
Klebcoband bringt ebenfalls einen Leist

Die iaube darf nicht abgehlebt werden, da
sonst der Rettungsabsprung erschuert .ird.

Reinigung der Plexiglashaube nur mit PleleOl:

und rlexiklar. Notfalls Wasser. sweiches Tuch
(Handschuhstoff). Keinegfalls mit hartem
Tuch trocken auf Flexiglas reiben.

schmierung der lager:

Die hugellager sind, soweit mcglich, abge-
deckt und erfordern deshalb normaleraelse
léngere Zeit keine besondere Ffleye, Ledig-
lich die Lager der Flugelwurzel, wo die
liontageverbindungen keinen eln»andfrelen
schutz zulassen, missen bei Verschmutzung
mit Benzin ausgewaschen und neu eingefettet
werden.

ble rettschmiernippel der redallager und
des iohe nsteuerstoﬂstangensgh .ingers an der
Seitenflosse werden etwa alle 25 Flugstunden

abgégchniert.
Die Huder und sonstise Gleitlacser werden bei

der jahrliithen uberholung auseinanderge-
nommen, geszubert und neu eingefettet.
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. weifendruck 2,5 atu

¥

Uie Bodenkupplung ist besconders der Ver-
schmutzung ausgesetzt und erfordert houfi-
ges oSaubermacnen und Ulen.

venn viel auf stark steinigen oder sandigen
rlatzen geflogen wird, ist es ratsam, die
sufe durch ein unien angeschraubtes etua

1 mm starkes Stahlblech zu schitzen. Die
opornplatte ist bel Verschleil rechtzeitig
durch Aufschweilien eines 2 mm starken
ctahlbleches zu verstarken. Der Sporn wird
zu dresem Zweck abgeschraubt.

Die Druckentnahmecffnungen fir die In-
strumente am mumpf werden beim Transport
und bei langerem iAbstellen mit Klebeband
abgeklebt. wahrend léngerer Aulierbetrieb-
setzung ist es am besten, dic Instrumente
ganz auwszubauen und in einem trockenen Haum
zu lagern. Beim %iedereinbau richtig an-
schliesenl |

Die Anschnallgurte sind laufend auf anrisse,
vtock=- und Hoststellen zu prufen.

246 Uberholen

Die bchleppkupplungen missen slle 20CC
4 wtarts oder 2z Jahre ausyebaut verden und
. dem Herstellerwerkh zur Uberholung einge-
: sandt werden.

Die welle der veitensteuerung sing zu er-
neuern, sobald sich an den Laufstellen Ab-
nutzungserscheinungen bemerkbar machen,
nicht erst wenn die¢ Drante halb durchge—

‘ scnliffen sind.

i Solche Selle brechen bei der geringsten :
| Beanspruchung. :

$
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Xeparatur

£lle grokeren Hepnrataren und (bernclungen
nissen in der Herstellerfirma ausgeiihrt
werden. In Zweifelfillen gidt die firna
scnleicher ausxunft.

uinste.idaten :

(sh. such Huster?lutt) = »
bie minstell- und schrinxungswinxzl sowie
Ruderausschlige zind dew Ubersichtisbhlatt

zu entnehmen. Zei Heparaturen ist darsuf zu
achtern, dafl die Tolcranzen eingeralien werce;.

Durch die besondere ainematik der Uteuerung
wird der wuerruderausscnlag vom :(ohensteuer
beeinfiult. Bel normaler rniippelstelliung mlissen
2ie wusrruder norm:l stehen, Bei gezogenem und
gedrickten xniippel sind sie atwas hochgezo.en.

Jie tteuerungs- und Brems«<lappenbetitirung
haben isnschldge.

weitensteuer:

rester Anscrlag hinten sz unteren Leiten—
ruderlszerbock.

.aersteuer: ‘

fester anscnlag an zwyel Hurtholzbrettichen
unter den vorderen Sitz,

Hﬁhensteuerz

Nach ninten: Fester ~nsc 1.7 zn der
vorderen ositurante.

Nueh vornes: anscg 1.0 am Fodenbrett

ba=hetatirung:

nach hintens Verstellburer fﬂ‘C‘lag air der
horigzontalen hinteren utouatnnge,
chilazt uan duapts,uant.

Xach vorne: restoer snscolu., Joicniet el
seinlizt an rHohratutczern,
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P8 Gesichte und Schwerpunxtlagen

Nach uteparaturen, nuch osinbau zusitzlicher
susristuny, nach neuer Lackieruns usw, ist
darauf zu achten, d4al der Leergewichis-Schwer-~
sunkt ianerhaldb dor zul, Urenzen bleibt.

Fir folgende Leersewichte zeltern die folgenden
Sehwerpunkt lagen:

Leersresicht

ro
o
)
N
o)
5

00 M0 320 kg

senwarpunktl. max. 545 535 5095 51€ 508 nmm
min. 490 475 492 44 237 hinter
EP
3ezu: slinie wehne i pe % horizontal
Bezu,rspunkt (BP) Fliigelvorderkunte Xippe 3

wenn die Grenzen des Leersewicnt~ichwerpunktes
eingehaltlen werden, ist ge#iinrl-istest, agap im
Rahmen des angegebenen Beladeplanes wuch die
zuliissigen urenzen des Schwzrpunktes in fluge
(Eluggewicht-bchﬁcrpunxt) einsernalten wercern.
Die Schwerpunntluge iz fluge st proiten LinfluB
aui uie rlusrei-erschaften. Deshalb ist der
Linhaltung der vorgeachriebenen Urenzen

srolte Beuchtung zu schenkane.

70 araazung zul delodeplun

sel sehr leicnten ’iloter. im vorderen Uitz ist
zusctzlicner Bualleost noti,. ws wird doraufl hine
Jevwiasen, dall dieser billust anverrickbar zu
befesti-en ist uu ein evi. Slockioren der
steuerun:, zu v rhindern.

.5 sird enpfohlen sich =2in Pleikigaen nzach
untenstehender vxizze zu bescnziten,

»i13 wesicht des sollastkiLsens sollts 10 oder
1) &z sein., uvieses vewicht istl wei der pe-—
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nutzung des Trimmplans catsprechend zu be-

rucksichtigen.
) N Kifliger Planenstef.
. Qrope an Sitz Eiwa 4 mal absteppen.
 Qnpassen. Mit Bleischrot od. Bleiblech-

Sire; fer ft?llen .

Gurtband zum Einhaken

‘an den Sitzecken. Krittiges Quriband |
Y zum fFestbinden am
" | Stahlrohr bezw i
~ Bauvdgari - A, -~

P’n . fxfilagen

1. Ubersichtshlutt

2. nEgungsblutt

3+ Schmierplan _

4. #ontugeanvelsin 0. cleitwoerk
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AS-K13  Ubersicht M=1:50 ~1g~

1-View draw}?g ; scale 1°50
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AS-K13 N@Et’ﬂar‘f,' Balancing sheet =12~

ret—f D~

G- éeergemcbf emply weight.

s i '
%_M%% Gr-= ﬁemch! am vorderen Auflagepunkt,
weight at the froni supporl.

A — R |
lo (2= Sporngewicht, weight af tail skid.
G R = Schwerpunki ricklage.
L1 G center of gravity position
14, _ t Gz . graviyy posirion.
R LA =48 -4 G- G -

G- Leergewicht, empty weight 280 | 290 | 300 | 310 | 320 | kp

2 { Vorderste thwrpunkf[aw mos{ farward pomm} é# far ﬁrempﬁ min| 490 | 475 | 462 | 449 | 437 \mm
Hinderste deerpunkﬁaqe most rearward position o/K 4/[[, e”,p,t, max| 545 | 535 | 525 | 516 | 508 | mm
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! /lj @Bei jeder Montage sauber machen u. feflen.

@Bé‘i Jahrlicher L?ber&alung auseinandernehmen
u. feflen. Alle dbnf/_'qen Lelenke u.die Kupplumg
bei Bedarf dlen. Kugellager werden bel
Grunddberholungen mit Benzin ausge «
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ASK 1% Flughandbuch

binfacher Kunstflug:

Neben Trudeln konnen folgende Kunftflug-
figuren geilogen werden:

Looving
Turn
Lazy Sipht

Loopin,g?! wsinleitungsgeschwindigkeit
13C - 160 km/h.

Zinleitungsgeschwindiskeit 160 -~ 170
km/h. Im Steigfluy bei etwa 10U km/h
mufd voll beitenruder und etwas
Gegenquerruder gegeben werden.

)
oA
]
o

Lazy might: Geschwindigkeit im Kreuzungs-
punkt 150 - 160 km/h.
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Segelflugzeugmuster: 285k 13
Rustgewicht Zuladun Fluggewicht
ue ::wlc ukp 5 é kp e Insassen Datum
Joz | A7 | 4o

135

174

7Y | Tew |V
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ANLAGE =2-

zuml Flug- und Betriebshandbuch OE ~ 5083

Baumuster: ASK 13

Trimmplan

't

./V.

Mindestzuladung im Sitz

Hochstzuladung im Sitz
Kraftstoff

Gepiick

.zusammen nicht mehr als

(fehlendes Gewicht durch Ballast ie Sitz erginzen)

pra
o

Trimeplan

€ - 5083

Mindestzuladung im vo. Sitz

Hichstzuladung:
vo, Sitz(e)
hi, Sitz
Kraftstoff

Geplcok

zusammen nicht méhr als

einsitzig ’/¢;;isitzig

(fehleridea Gewicht durch Ballast im Sitz ergiinzen)

65 65 kp

100 kp | 100  &p

N—kp- e L™ kp

100 kp | 166  kp

Ein gleic
Segelflugzeuges -

des Pil0Oten anzubringen und stets in lesbarem

r Trimmplan ist im Fihrerraum des

axs im Blickfeld
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oder Gebrpuchsmusler-Entragung vorbehalten

Zuwiderhondlungea verplichlen v
salz Alle Rechie 10c den Foll der Pol

|

Welergobe sowns Verviellalligung diaser Unier.

lage, Yerweciung umik Milieilung ihres inhalls nichl
geslullul. sawel tee ht gusdruckhch zugaslunden

Alexander Schleicher
BLATT: GmbH & Co.
1 von 3 Technische Mitteilung Segelfiugzeugbau
fiir D-6416 Poppenhausen
— :Z.E;' —
Muster: Ka 2u. Ka 2B ... . . . .. .. . TH-Nr.1
Ka 6, 6/0, 6B, 6BR, 6CR, 6B-S . . TM-Nr. 21
K7 . . . . . . . . . . . . .. . 'TH-Nr. 18
K8, K 8B, K8 . . . . . . . . . TH-Nr. 23
K¢ . . . . .. . ... .. .. TH-Nr. 1
KiL . . . . . . . . .. .. . .. TH-Nr. 1
ASK13 . . . . . ... .. ... THNr.12
ASK 18, ASK 18B . . . . . TH-Nr. 6
Gegenstand: HOhenruder

Betroffen:

Dringlichkeit:

Vorgang:

Ka 2, Gerdte-Nr. 140, alle Werk-Nrn.
Ka 2B, Gerdte-Nr. 203, alle Werk-Nrn.
Ka 6, Gerdte-Nr. 205, alle Werk-Nrn.
Ka 6/0, Gerate-Nr. 205, alle Werk-Nrn.
Ka 6B, Gerdte-Nr. 205, alle Werk-Nrn.
Ka 6BR, Gerate-Nr. 205, alle Werk-Nrn.
Ka 6CR, Gerdte-Nr. 205, alle Werk-Nrn.

Ka 6BS, Gerdte-Nr. 205a, Werk~Nr. El1
X7, Gerdte—-Nr. 211, alle Werk-Nrn.
K8, Gerate-Nr. 216, alle Werk-Nrn.
X838, Gerdate-Nr. 216, alle Werk-Nrn.
K8C, Gerate-Nr. 216, alle Werk-Nrn.
K9, Gerdate-Nr. 221, Werk-Nr. 1
K11, Gerate-Nr. 668, Werk-Nr. V1

ASK 13, Gerdte-Nr. 267, alle Werk-Nrn.
ASK 18, Gerdte-Nr. 307, alle ¥Werk-Nrm.
ASK 18B, Gerate-Nr. 307, alle Werk-Nrn.

vVor dem ndchsten Start

Ein Segelflugzeug vom Muster K7 konnte bei einem Windenstart
nach dem Ausklinken des Schleppseiles nicht sofort in die
Normalfluglage gebracht werden. Bei voll gezogenem Héhenruder
konnte nur das linke Hdhenruder sinngemap betatigt werden, das
rechte zeigte nach unten, Ursache war eine geldste Leimung an
der Rippe 1 des HOhenruders, an der der HGhenruderbeschlag
befestigt ist. Abnliche Vorfdlle fihrten  bereits zur
LTA 72 - 7 vom 09.02.72.

-~

1. Hohenruder abbauen.

Prifen ob die Leimung zwischen Rippe 1 und dem Sperrholz
der Rudernase bzw. dem Hohenruderholm in einwandfreiem
Zustand ist (siehe Fig. 1}. Gleichzeitig iiberpriifen ob die
LTA 72-7 vom 09.02.72 friher schon einmal durchgefiithrt
worden ist {(betraf nicht K9, Kil u. ASK 18); wenn Jja, dann
mup zur Oberpriifung der Leimung zuerst vorsichtig der
Bespannstoffstreifen abgeldst werden.



AleXangur Ociuwiuiio:

BLATT: - GripH: & Co.
2 von 3 Technische Mitteilung Segalflugzeugbau
fiir Muster siehe Bl.1 D-6416 Poppenhausen

?

~denes:
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Zuvaderhondiungen verplichlen zu |
solz Alie Aechie lyr den Foll ger Py

oder Gebrouehsmuster-Einlrogung i

gung dieser Unies.
foge. Yerwertung und Milteslung ihres inhalls michi

gesloliel soweit nichl ausdrug ke h Zygesionden

_eilergabe sowe Yervielloll
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Bespannstoffstreifen
ca. 30 mm breit

2. Wird eine fehlerhafte Leimung festgestellt, ist die Rippe 1
auszubauen und neu anzuleimen.
Hierbei empfiehlt es sich, das erste Feld der Nasenbeplan-—
kung ebenfalls zu erneuern.
Zum besseren Schutz gegen Feuchtigkeit ist, wie in Fig. 1
dargestellt, tber die Kante der Rudernase und Rippe 1 ein
Bespannstoffstreifen (ca. 30 mm breit) zu Xleben.

3. Die Mapnahmen Pkt. 1. und 2. sind bei jeder 3. Jahresnach-
prifung zu wiederholen.
Diese TM ist als Anhang in die Flug~ und Betriebshandbiicher
der angesprochenen Muster einzufigen und im Berichtigungs-
stand einzutragen.

Material u.

Zeichnungen: Rippe 1 aus Vielschichtsperrholz, 15 mm dick wund Nasenbeplan-
kung aus Sperrholz, 1 mm dick nach DIN L 182/183, Sorte 1/Z
oder NL 9128, 6.1013.
Zeichnung siehe unter Mafnahmen.

Hasse und Schwer-
punktlage: Eine Ermittlung der Massen und Schwerpunktlage ist nich!
erforderlich. ’




. ' Alexandér Schlsicher

BLATT: Gmbi & Co.
3 vor 3 Technische Mitteilung Segelflugzeugbau
fir Muster siehe Bl.1 D-6416 Poppenhausen
. — h’ T. —
Hinweise: : Die Mapnahmen 1. und 3. kOénnen von einer sachkundigen Person

durchgefiihrt werden. Die Mafnahme 2. ist von einer nach § 31
der Prifordrung fir Luftfahrtgerat dafilir anerkannten Stelle
durchzufiihren. Alle Mafnahmen sind in den Prifunterlagen und
im Bordbuck von einem dazu berechtigten Priifer fiir Luftfahrt-
gerdt zu bescheinigen

Poppenhausen, den 04.10.89 .

ALEXANDER SCHLEICHER
GmbE & Co.

(L.-¥W. Jumtow)

n
ma

Diese Technische Mitteilung wurde mit Datum vom 17 Ckt 1989 durch das Luftfahrt-
Bundesamt anerkannt: . .

2uwiderhandlungen verptichlen zu Sehe “ynets
satz Alle Rechle tUr dun Fol der Poler

oder Gebrauchsmuster-Einlraguag vo.

LWedergabe sowie Yervielloligung dieser Unter.

loge. Yerwedlung und MiHellung ihre s (aholls nichl
gestatinl, soweit mehi qusdruckhich zugesionden




BLATT:
1 von 2

‘- Alexander Schisicher
ASK 13 s GmbH & Co.,,

Technische Mitteilung = Segelflugzeugbau
Nr. 14

D-6416 Poppenhausen

Gegenstand:

Betroffen:

Dringlichkeit:

Vorgang:

MaBnahmen:

Uberprfifung der Lagerbdcke und Verriegelungskrdfte
der Bremsklappen-Steuerung

ASK 1), Gerdte-Nr. 267,
A) Yon ¥erk-Nr. 13000 bis 13689
B) alle Werk-Nummern

A} Bis zu ndchsten Jahresnachprifung, spdtestens zum 31.03.92 .
B) Bei jeder folgenden Jahresnachpriifung

Bei einigen Segelflugzeugen vyom Muster ASK 1) sind die Lager-
bdcke der Bremsklappen-Steuerung an der Fligel-¥urzelrippe ge-
brochen. Die Urgache dieser Briiche ist eine zu grofe Verknieungs-
kraft, die durch falsches Einstellen der Verknieung in der Brems-
klappen-Stenerunyg hervorgerufen wird,

1, Die Lagerbbcke der Bremsklappen-Steuerung an den FllUgel-¥ur-
zelrippen und die Wurzelrippen selbst sorgfdltig auf Beschidi-
gungen, Risse etc. Uberpriifen. Im Zweifelsfall mup der Lack
am Lagerbock entfernt werden. Die Brlche sind meigstens am vor-
deren Lagerbock unten aufgetreten. Siehe hierzu Skizze unter
“Zeichnung:" auf Blatt 2 ! '

Werden an einem Lagerbock Beschédigungen gefunden, ist dieser
auszutauschen, 1st eine Wurzelrippe geschidigt, so mup sie
repariert werden.

2, Die Verknieungskraft, wie unter Punkt 3. angegeben, dberpri-
fen und gegebenenfalls einstellen, .

3. Einstell-Anweisung zur Bremsklappen-Verknieung.

3.1 Bremsklappen-Rlickholfeder am vorderen Handhehel im Cockpit
l&sen.

3.2 Bremsklappen-Verknieung - rechte und linke Seite einzeln -
einstellen, bis am vorderen Bremsklappen-Handhebel oben ge-
mesgen, eine Kraft von ca. 3 bis 4 daN erreicht wird (iep-
punktentfernung vom Drehpunkt des Handhebels zum Griff
= 300 mm).

3.3 Die Anderung der Verknieung kann durch Hinein- oder Heraus-
drehen der Verstellkdple im Rump{ erreicht werden. Tst cine
Einstellung auf diese Werte hier nicht moylich, missen die
Anschlag-Kidtze im Fligel entgprechend auf- bzw. abgearbei-
tet werden.

e i
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BLATT:
2 von 2

ASK 13 A & eo

Technische Mitteilung Segslflugzaugbsu
Nr. 14 D-6416 Poppenhausen

Zeichnung:

Hinweige:

Poppenhausen, den 27.09.1991

3.4 Es ist darauf zu achten, dap die Verknieuny nicht dberkniet;
das heift, nicht zu weit fiber den Totpunkt nach vorne springt
und die Bremgklappen dadurch wieder ausfabren!

3.% Die Betdtigungskraft, am vorderen Bremsklappen-Handhebel
oben gemessen, filr beide Bremsklappen zusammen, soll ca.
6 daN nicht Uberachreiten.

3.6 Bremsklappen-Rickholfeder am vorderen Handhebel im Cockpit
wieder befestigen! .

4. Diese Technische Mitteilung iat als Anhang ins Flug- und
Betriebshandbuch einzufdgen und im Berichtigungsstand einzu-
tragen.

5. Die UberprOfung der Lagerbdcke und Verriegelungskrifte der
Bremsklappen-Steuerung nach den Mafnahmen 1. bis 3. sind bei
jeder folgenden Jahreanachprifung zu wiederholen!

Die Mafnahmen Punkt 1. bis 3, kdnnen von einer sachkundigen Per-
gon durchgefiihrt werden und sind von einem dazu Dberechtigten
Prifer fir Luftfahrtgerdt in den Priifunterlagen und .im Bordhuch
2u bescheinigen.

Die Mapnahme Punkt 4. kann vom Flugzeughalter selbst durchge-
fdhrt werden.

ALEXANDER SCHLEICHER
GmbH & Co.

iﬁ %- é%w_;:‘%ﬁb

{Lutz~¥erner Jumtow)

Diese Technische Hit‘teilung wvurde mit Datum vom 07" U“' 1991 durch das Luftfahrt-

Bundesamt anerkannt: . p

g
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