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WICHTIGER HINWEIS:

Die in diesem Handbuch wiedergegebenen Texte und Abbildungen (Be-
schreibungen, Betriebsverfahren, Handhabungen etc.) wurden wvam
Dutor mit grifter Sorgfalt zusammengestellt. Trotzdem sind Fehler
nicht ganz auszuschlieBen. Der Rutor ist deshalb gezwungen, darauf
hinzuweisen, dafB weder eine Garantie noch juristische Verantwortung
oder irgendeine Haftung fiir die Folgen, die auf fehlerhafte Angaben
zuriickgehen, {ibernammen werden kann. Fir die Mitteilung eventueller
Fehler ist der Rutor jederzeit dankbar.

Die Ubersetzung dieses Handbuches in die englische
Sprache gilt auch fiir FAA zugelassene Flugzeuge, in
Ubereinstimmung mit FAA-Vorschrift 14 CFR Sektion
21.29 und ist gefordert durch das FAA-Zulassungs-
Kennblatt Nr. G O5CE.

0.1 Erfassung der Berichtiqungen

Alle Berichtigungen des vorliegenden Handbuchs, aus-
genommen aktualisierte Wiagedaten, miissen in der
nachstehenden Tabelle (Seite 0.2 wund 0.3) erfalt
werden. Berichtigungen der anerkannten Abschnitte
bediirfen der Gegenzeichnung durch das Luftfahrt-
Bundesamt.

Der neue oder gednderte Text wird auf der iberar-—
beiteten Seite durch eine senkrechte schwarze Linie
am linken Rand gekennzeichnet; die Anderungsnummer
der Berichtigung und das Datum erscheinen am unte-
ren linken Rand der Seite.
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0.2 Verzeichnis der Handbuchseiten

Abschn. Seite Datum Abschnitt Seite Datum

Titelblatt ---- 20.01.97 4 saanex. 4.1 20.11.01

0 0.1 20.01.97 Leaanerk. 4.2 20.01.97

02 2001 97 LBA-anerk. 43 150499

0.3 20.01.97 teaansrk. 4.4 11.01.99

0.4 26.02.02 teaane, 4.5 11.01.99

0.5 26.02.02 taaners. 4.6 01.09.99

0.6 20.01.97 Leaanek. 4.7 20.01.97

LBA-anerk. 48 2001 97

1 1‘[ 2001 97 LBA-anerk. 49 2001 9?

1.2 20.01.97 teaanenc.  4.10 20.01.97

1 3 2001 97 LBA-anerk. 41 1 2001 97

14 1 50499 LBA-anerk. 41 2 01 0999

1.5 20.01.97 Leaanerk. 4.13  20.01.97

1.6 20.01.97 ta-anerk. 4.14  20.01.97

LBA-anerk. 41 5 2001 97

2 LBA-anerk. 21 2001 97 LBA-anerk. 416 2001 97

LBaanerk. 2.2 20.01.97 teaanerk. 4.17 01.09.99

Leaanerk. 2.3 01,09.99 tea-anerk. 4.18 20.11.01

LBA-anerk. 2.4 20.01.97 LBA-anerk. 4.1 9 11.01 99

LBA-anerk. 25 01 0999 LBA-anerk, 420 11.01 99

LBA-anerk. 2.6 20.01.97 Lea-anerk, 4.21 20.01.97

LBA-anerk. 2.7 20.01.97 LBA-anerk, 4.22 20.01.97

LBA-anerk. 28 20.01.97 LBA-anerk. 4.23 01 0999

teaaner. 2.9 20.01.97 Ba-anerk, 4.24 20.01.97

Leaanerk. 2.10 26.02.02 LBA-anerk. 425 20.01 97

LBA-anerk 425 2001 97

3 LBA-anerk 3.1 20.01.97 wea-anek. 4.27 20.1 1 01

LBA-anerk. 3 2 2001 9? LBA-anerk 428 201 '1 01

LBA-anerk, 33 2001 97 LBA-anerk 429 201 1 01

teaanerk, 3.4 20.01.97 Leaanerk. 4.30 20.11.01
Leaanerk, 3.5 20.01.97
teaanerk. 3.6 20.01.97
LBA-anerk, 3? 2001 9?
LBA-anerk, 38 2001 9?

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM 9/26.02.2002 Juw Juw/GW 20.01.97 04







ASW 27 Flughandbuch

5 Baanek 5.1 20.01.97 8 8.1 20.01.97
Leaanerk. 5.2 20.01.97 8.2 20.01.97
LBA-anerk. 5.3 20.01.97 83 20.01.97
Leaanerk, 5.4 01.09.99 84 11.01.99
Leaanerk. 5.5 20.01.97 8.5 01.09.99
LBA-anerk. 56 20.01 .97 8.6 2001 97

5.7 20.01.97 8.7 20.01.97

5.8 20.01.97 8.8 20.01.97

5.9 01.09.99 8.9 20.01.97

5.10 01.09.99

511 20.01.97 9 9.1 20.01.97

9.2 20.01.97
6 6.1 20.01.97 9.3 20.01.97
6.2 20.01.97

6.3 20.01.97

6.4 20.01.97

6.5 20.11.01

6.6 20.01.97

7 7.1 20.01.97
7.2 20.01.97
7.3 20.01.97
7.4 01.09.99
7.5 20.01.97
7.6 20.01.97
7.7 20.01.97
7.8 20.01.97
7.9 26.02.02

7.10 20.01.97
7.11 20.01.97
7.12 20.01.97
7.13 20.11.01
7.14 20.01.97
7.15 20.01.97
7.16 20.01.97
7.7 20.01.97
7.18 20.01.97
7.19 20.01.97
7.20 20.11.01
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ASW 27, Werk-Nr. 27210, D-8255
Flug- und Wartungshandbuchseiten
gemdlR LTA Nr. 2002-086, 2000-305

Sehr geehrter Herr Stitzel,

bitte die beiliegenden Handbuchseiten geman beiliegender
LTA 2002-086, 2000-305 in das Flug- und Wartungshandbuch
einfiigen bzw. austauschen und im Berichtigungsstand
dokumentieren.

Die Original-Handbucher fur das Segelflugzeug, Werk-Nr.
27210 lagen leider nicht vor.

Fur Ihre Bemiihungen besten Dank.

Mit freundlichen Griilten

ALEXANDER SCHLEICHER
GmbH & Co.

i.H@.Qleil

(Prufabteilung)

Poppenhausen, den 21.02.2005
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Lufttiichtigkeitsanweisung

m LTA-Nr.: 2002-086

Luftfahrt-Bundesamt
Datum der Bekanntgabe: 07.03.2002

Muster: Schieicher AD der ausléndischen Beh&rde;
AsSwW 27 . -keine-
Gerdte-Nr.: Technische Mitteilungen des Herstellers:
389 Schleicher ASW 27 Technische Mitteilung Nr. 9 vom 26.02.2002

Betroffenes Luftfahrtgerét:

Schleicher

ASW 27

- Baureihen: ASW 27

= Werk-Nrn.: 27105, 27109, 27110, 27113, 27115, 27118, 27119 bis 27177

Betrifft:

Tragflachen mit integrierten Wassertanks

Der Wasserballast in den inlegrierten Tragfldchentanks ist kopflastiger, als bei Verwendung von
Wassersacken und erfordert deshalb eine hintere Riickenlehnenposition fir schware Piloten,

- Korrektur der vorderen Leermassen-Schwerpunkt-Grenzen

MaBnahmen:
1. Anbringen eines Wamhinweises: vor dem néchsten Flug

2. Austausch von Seiten im Flug- und Wartungshandbuch: innerhalb von 14 Tagen
3. Uberprifen der Leermassen-Schwerpunktiage: bis zur nachsten Jahresnachpriifung

Die MaBnahmen sind gemal den Angaben der Technischen Mitteilung auszufithren,

Fristen:
Siehe Angaben unter "Malnahmen”.

Durch die vorganannien Mangal ist die Luftiiichtigkeit des Lul'lfahngcraras derart beelnuaohug‘t dal s nach Ablauf der genannian Fristen _

nur in Batreb genommen werdsn darf, wenn die ang ag gefihr wnrden slnd Im Interesse der

Sicharhalt des Lul'lwrkahrs das In diesem Fall das des Ads ten am Aufschub der legl, ist es
die ge Vollz diesar LTA

Bechisbehelishelehrung;

Gagun diasa Ved’agunu kann innarhalb ulnes Monals nach Bek it werden. Der Widerspruch st schriftiich oder

zur Nied ft beim Luffahrt-Bund H Blenk-Str. 26, 38108 Braunschwelg anzulugan

LTAs werden auch im Intemet urler htfo:twww.lba.de publizient

Aktenzelchen: (05)M 123-502.1/2002-086 Selte 1 von 1







4 Lufttiichtigkeitsanweisung
3 ‘.I LTA-Nr.: 2000-305

Luftfahrt-Bundesamt
Datum der Bekanntgabe: 05.10.2000
Muster: Schieicher AD der ausidndischen Behdrde:
ASW 27 -keine-
Gerite-Nr.; Technische Mitteilungen des Herstellers:
380 Alexander Schigicher ASW 27 Technische Mitteilung Nr.6 vom
16.05.2000

Betroffenes Luftfahrtgerat:

Schleicher
ASW 27

- Baurelhen: alle

- Werk-Nm.; 27001 bis 27104 und 271086 bis 27118

Betrifft:

Flug-, Wartungs- und Reparaturhandbuch

- die Unterlagen zum Betrieb des Luftfahrzeuges wurden vom Hersteller (iberarbeitet und mossen zur
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ausgetauscht werden.

MaRnahmen:
Anderung, Erweiterung und Austausch von Seiten im Flug-, Wariungs- und Reparaturhandbuch geméfs den
Angaben der Technischen Mitteilung (Mainahmen "B der Technischen Mitteilung).

Fristen:
Durchfiihrung bis zur néchsten Jahresnachpriifung, spatestens jedoch bis zum 31.12.2000.

Durch die vorgenannten Mangel st die Lufttichiigkelt des Luffahrigerétes derart beel htigh, dafb s nach Ablauf der genannten
Fristen nur in Befrieb genommen werden darf, wenn die angeordneten Malinahmen ordnungsgemaB durchgelihit worden sind. Im
Interesse der Sicherheit des Lufiverkehrs, das in diesem Fall das Interesse des Adressaten am Aufschub der angeordneten
MaBnahmen Ubsrwiegt, ist es erfordarlich, die sofortige Vollziehung dieser LTA anzuordnen,

Rechisbehelfsbelehning:
Gegen diesa Verfigung kann innerhalb eines Monals nach Bakannigabe Widerspruch eingelegt werden. Der Widerspruch ist schrift-
lich oder zur Niederschrift beim Luftfahrt-Bundesamt, Hermann-Blenk-Str. 26, 38108 Braunschweig einzulagen.

LTAs warden auch im Internet unter htp:/www.lba.de publizisrt

aee

Aktenzeichen: (05)M123-502.1/2000-305 Saite 1 von 1
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0.3 Inhaltsverzeichnis

Abschnitt

Allgemeines . . . - =« « + « « + & & 0o+ o+ o+ 1
(ein nicht anerkannter Abschnitt

Betriebsgrenzen und -angaben . ¥ % 5 5 % 0@ 2
(ein anerkannter Abschnitt)

Notverfahren T R = RN R R R I R S R
(ein anerkannter Bbschnitt)

Normale Betriebsverfahren . . . . . . . . . &
(ein anerkannter RAbschnitt)

Leistung R R R I R T T RNt

(ein in Teilen anerkannter Rbschnitt)

Beladeplan und Schwerpunktlage /
Ausriistungsliste Souk E s w e e e e oen e e D
(ein nicht anerkannter Abschnitt)

Beschreibung des Segelflugzeuges und
seiner Systeme und Anlagen Pon o8 o E o R

(ein nicht anerkannter Abschnitt)

Handhabung, Instandhaltung und Wartung . . . 8
(ein nicht anerkannter Abschnitt)

Erganzungen . .« « « « s+ + =« « « + « &+ « + 2+ 9
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Abschnitt 1

1. Allgemeines

1.1 Einfiihrung

1.2 Zulassungsbasis

1.3 Hinweisstellen

1.4 Besch;eibung und technische Daten

1.5 Dreiseitenansicht

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw/GW 20.01.97 1.1
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1.1 Einfuhrung

Dieses Flughandbuch wurde erstellt, um Piloten alle
notwendigen Informationen flir einen sicheren, zweck-
mdfBigen und leistungsoptimierten Betrieb des Segel-
flugzeuges ASW 27 zu geben.

Das Handbuch enthdlt jene Daten, die dem Piloten ge-
mdf} der Bauvorschrift JAR-22 =zur Verfiigung stehen
miissen. Es enthdlt dariber hinaus jedoch eine Reihe
welterer Daten und Betriebshinweise, die nach den
Erfahrungen des Herstellers fiir den Piloten von Nut-
zen sein kénnen.

1.2 Zulassungsbasis

Das Segelflugzeug des Musters ASW 27 wurde durch
das Luftfahrt-Bundesamt nach der Bauvorschrift fiir
Segelflugzeuge und Motorsegler JAR-22, Ausgabe vom
27.06.89 (Change 4 der englischen Originalausgabe)
einschliefBlich Anderungsstand datiert 22/90/1,
22/91/1 und 22/92/1 zugelassen.

Weiterhin wurden folgende Forderungen erfiillt:
"Richtlinien zur Filhrung des Festigkeitsnachweises
fur Bauteile aus glasfaser- und kohlen-
stoffaserverstdrkten Kunststoffen von Segelflugzeu-
gen und Motorseglern", Ausgabe Mai 1986.

Zur Erfullung der Vorschrift JAR-22.807 sind die Er-
gebnisse des Forschungsberichts "Untersuchungen
iber Haubennotabwurfsysteme" zu beachten. Dieser Be-
richt zeigt den Stand der Technik auf diesem Gebiet
auf. Falls das Design der Haube die gegebenen Emp-
fehlungen erfiillt, sind keine Abwurftests ndétig.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw/GW 20.01.97 1.2
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Die Musterzulassung wurde mit Datum vom 15.Mai 1991
beantragt. Der Zulassungsschein hat die Nr. 389 .
Lufttiichtigkeitsgruppe ist "U". U steht fir Utility
und trifft fir Segelflugzeuge zu, die fir normalen
Segelflug verwendet werden.

1.3 Hinweisstellen

Fiilr die Flugsicherheit oder Handhabung besonders be-
deutsame Handbuchaussagen sind durch Voranstellung
eines der nachfolgenden Begriffe besonders hervorge-
hoben:

WARNUNG : bedeutet, dal das Nichtbeachten eines
hiermit gekennzeichneten Verfahrens zu
einer unmittelbaren oder erheblichen Be-
eintrachtigung der Flugsicherheit fihrt.

WICHTIGER HINWEIS: bedeutet, dal3d das Nichtbeachten
eines hiermit gekennzeichneten Verfah-
rens zu einer geringfiigigen oder einer
mehr oder weniger langfristig eintreten-
den Beeintrachtigung der Flugsicherheit
fihrt.

ANMERKUNG: soll die RAufmerksamkeit auf Sachverhalte
lenken, die nicht unmittelbar mit der Si-
cherheit zusammenhdngen, die aber wich-
tig oder ungewdhnlich sind.

1.4 Beschreibung und technische Daten

Die ASW 27 ist ein einsitziges Hochleistungssegel-
flugzeug, das fiir die FAI 15m-Klasse entwickelt
wurde.
Es ist fir den Einsatz durch fortgeschrittene Lei-
stungspiloten 2zu Rekord- und Wettbewerbsfliigen ge-
dacht.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw /GW 20.01.97 1.3




ASW 27 Flughandbuch

Hinsichtlich der aerodynamischen Auslegung mit einer Grenzschicht-
beeinflutung durch Blasturbulatoren oder Zackenband und der Bau-
weise mit neuartigen Karbon- und Aramid-(Kevlar-) und den Polyethy-
lenfasern (Dyneema oder Spectra) stellt die ASW 27 den letzten Stand
der Entwicklung dar.

Wegen der - gegenliber dem Vorgénger ASW 20 - erheblich gestei-
gerten Flugleistung wird die ASW 27 dem Piloten neue Einsatzmég-
lichkeiten ercffnen,

Die ASW 27 ist ein Schulterdecker mit gedampftem T-Leitwerk, gefe-
dertem Einziehfahrwerk mit hydraulischer Scheibenbremse.

Der Flugel verfugt Uber Hinterkantenklappen, die Uber die ganze
Spannweite laufen und geringste Profilwiderstande bei allen normalen
Fluggeschwindigkeiten erlauben. In der Landestellung schlagen diese
Klappen so aus, dall bei guter Steuerbarkeit ein hoher Widerstand
entsteht, der zusammen mit den auf der Flligeloberseite ausfahrenden
Bremsklappen steile und relativ langsame Landeanfliige erlaubt.

Abnehmbare Winglets sind an den Fliigelspitzen angebaut.

Technische Daten:

Spannweite 15,00 m
Rumpflénge (Lage bei Wagung) 6,50 m
Hoéhe (Leitwerk und Spornrad) 1,30 m
max. Abflugmasse 500,00 kg
Fligeltiefe (mittlere aerodynamische) 0,643 m
Fltgelflache 900 m?
Wingleththe, 1. Ausfiihrung oder 027 m
nach Darlington oder 045 m
nach Maughmer 040 m
Max. Flachenbelastung 55,56  kg/m?
And.Nr. / Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Diese Leerseite wird in der englischen
Ubersetzung des Flughandbuches fiir

die Tabelle mit den Britischen und
BAmerikanischen MaBeinheiten bendtigt

And.Nr. / Datum Sig.

Autor Datum Seite Nr.

Juw /GW 20.01.97 1.5
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Abschnitt 2

2. Betriebsgrenzen und -angaben
2.1 Einfihrung
2.2 Fluggeschwindigkeit
2.3 Fahrtmessermarkierungen
2.4 Triebwerk, Kraftstoff und Ol
Beim reinen Segelflugzeug nicht anwendbar!
2.5 Markierungen der Triebwerk-Instrumente
Beim reinen Segelflugzeug nicht anwendbar!
2.6 Masse (Gewicht)
2.7 Schwerpunkt
2.8 Zugelassene Mandver
2.9 Manoverlastvielfache
2.10 Flugbesatzung
2.11 Betriebsarten
2.12 Mindestausriistung
2.13 Flugzeugschlepp, Winden- und Autoschlepp
2.14 Weitere Begrenzungen
2.15 Hinweisschilder fiir Betriebsgrenzen
And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.

Juw/GW  20.01.97
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2.1 Einfiihrung

Abschnitt 2 beinhaltet Betriebsgrenzen, Instrumen-
tenmarkierungen und die Hinweisschilder, die fir
den sicheren Betrieb des Segelflugzeuges ASW 27,
seiner werksseitig vorgesehenen Systeme und Anlagen
und der werksseitig vorgesehenen Ausriistung notwen-
dig sind.

Die in diesem Abschnitt (und eventuell auch in Ab-

schnitt 9) angegebenen Betriebsgrenzen sind vom
Luftfahrt-Bundesamt zugelassen und anerkannt.

2.2 Fluggeschwindigkeit

Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen und ihre Bedeutung
fiir den Betrieb sind nachfolgend aufgefiihrt:

Geschwindigkeit 1a8 Anmerkungen

Vg |2uldssige H&chst-|285km/h|Diese Geschwindigkeit

geschwindigkeit darf nicht  Uber-
bei ruhigem schritten werden und
Wetter der Ruderausschlag

darf nicht mehr als
1/3 betragen

Vps |Zuldssige Hochst-|215km/h|Diese Geschwindigkeit

geschwindigkeit darf bei starker Tur-
in starker Turbu- bulenz nicht iber-
lenz schritten werden.

Starke Turbulenz
herrscht vor in Lee-
wellenrotoren, Gewit-
terwolken, sichtbaren
Windhosen oder Winde
tiber Gebirgskammen

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw /GW 20.01.97 2.2
LBA-anerk.
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Geschwindigkeit IAS [km/h] | Anmerkungen
Va Mandévergeschwin- 215 Oberhalb dieser
digkeit Geschwindigkeit dirfen keine
vollen oder abrupten
Ruderausschlage ausgeftihrt
werden, weil die
Segelflugzeugstruktur dabei
iberlastet werden kénnte.
Vg Zulassige WK 1 =285 | Diese Geschwindigkeiten
Hochstgeschwindigk | WK 2 = 285 | dirfen bei der angegebenen
eit WK A = 215 | Fligelklappenstellung nicht
fiir das Betdtigen | WK 3a =200 | GUberschritten werden.
der Fliigelklappen | WK 3b =200
(unterschiedlich je WK 4 =180
nach WK 5 =180
Klappenstellung) WK L =150
Viy Zuldssige 130 Diese Geschwindigkeit darf
Hochstgeschwindigk wéhrend des Windenschlepps
eit fiir den nicht Uberschritten werden.
Windenstart
Vi Zulassige 170 Diese Geschwindigkeit darf
Hochstgeschwindigk wahrend des
eit fiir den Flugzeugschlepps nicht
Flugzeugschlepp tberschritten werden.
And.Nr. / Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM6 / 01.09.99 Juw Juw/GW 20.01.97 2.3
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Geschwindigkeit IAS Anmerkungen

Vg |Zuldssige H&chst-|185km/h|Oberhalb dieser Ge-

geschwindigkeit schwindigkeit darf
fiir das Betdtigen das Fahrwerk nicht
des Fahrwerks aus—- oder eingefahren
werden.
And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw /GW 20.01.97 2.4
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2.3 Fahrtmessermarkierungen

Die folgende Tabelle nennt
Bedeutung der Farben:

die Fahrtmessermarkierungen und die

Markierung (IAS) Wert | Bedeutung
oder Bereich
[km/h]
Weilier Bogen 92,5 - 200 | Betriebsbereich fur positive

Klappenausschlage

WKL 150 | Hochstgeschw. in Landestellung L

WK 5/4 180 | Hochstgeschw. in WK-Stellung 5 + 4

WK3 * 200 [ Héchstgeschw. in WK-Stellung 3a & 3b

WK A 215 [ Héchstgeschw. in WK-Stellung A

Griiner Bogen 100 - 215 | Normaler Betriebsbereich

Gelber Bogen 215 - 285 | In diesem Bereich darf bei starker
Turbulenz nicht geflogen und Manéver
durfen nur mit Vorsicht durch gefthrt
werden,

Roter Strich 285 | Zulassige Hochstgeschwindigkeit flr alle
Betriebsarten

Gelbes 100 | Anfluggeschwindigkeit bei Hochsimasse

Dreieck ohne Wasserballast

*) Die Geschwindigkeitsbeschrénkungen flir WK-Stellung 3 auf dem
Fahrtmesser gilt gleichzeitig fur WK-Stellung 3a und 3b! Aus
Platzmangel wird auf dem Zifferblatt des Fahrtmessers flir beide WK-
Stellungen nur WK 3 angegeben.

And.Nr. / Datum

Sig.
TMB / 01.09.99 Juw

Autor
Juw/GW

Datum Seite Nr.

20.01.97
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2.6 Masse (Gewicht)

Hochstzuldssige Startmasse

mit Wasserballast: . . . . . . . 500 kg
ohne Wasserballast: . . . . . . . 395 kg
Hochstzuldssige Landemasse: . . . . . . . 500 kg
Hochstmasse aller nichttragenden Teile: . 280 kg
Hochstmasse im Gepdckraum: . . . . . . . 15 kg

HINWEIS: Wasserballast im Rumpf gehdrt zu den nicht-
tragenden Teilen ! '

2.7 Schwerpunkt

Die Grenzen der Flugschwerpunktlagen liegen bei:

vordere Grenze 0,210 m hinter BP
hintere Grenze 0,320 m hinter BP

"BP" bedeutet in diesem Zusammenhang "Bezugspunkt"
und ist mit der Fliigelvorderkante an der Wurzelrip-
pe identisch. Ein Beispiel zur Schwerpunktlagen-
Berechnung befindet sich im Abschnitt 6 dieses Hand-
buches.

2.8 Zugelassene Manover

Dieses Segelflugzeug ist fiir normalen Segelflug
(Lufttiichtigkeitsgruppe "Utility") zugelassen.
(Siehe auch 2.7 , 2.9 , 2.10)

Innerhalb dieser Lufttichtigkeitsgruppe U sind fol-
gende Kunstflugmantver zugelassen:

Positive Loopings, Lazy Eight, Chandelle, Turn und
Steilkurven. Ndhere Angaben hierzu finden sich in
Abschnitt 4.5.9.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw/GW 20.01.97 .
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2.9 Mandverlastvielfache

Hochstzuldssige Abfanglastvielfache:
Grofites positives Lastvielfaches
groBtes negatives Lastvielfaches
bei einer Fluggeschwindigkeit wvon

Mit zunehmender
diese auf:

GroRtes positives Lastvielfaches
grdBtes negatives Lastvielfaches

Geschwindigkeit

Hochstzuldssige Abfanglastvielfache
- ausgefahrenen Bremsklappen

- Wolbklappe in Landestellung (WK L)

2.10 Flugbesatzung

+ 5,3
- 2,65
215 km/h

verringern "~ sich

+ 4,0
ol )
bei 285 km/h
mit: _
+ 3,5
bis 285 km/h
+ 4,0
bis 150 km/h

Die Besatzung der ASW 27 ist ein Flugzeugfiihrer.

Piloten unter 70 kg Masse (incl. Fallschirm) missen
zusdtzlich Trimmballast mitfiihren. Siehe hierzu
auch den Beladeplan in Abschnitt 6. und die Be-

schreibung des Trimmballastes im Abschnitt 7.13 .
Zusatzlich wird die Mindestzuladung im "Datenschild
und Trimmplan" im Flhrerraum angegeben.

2.11 Betriebsarten

Es diirfen Fliige nach VFR bei Tag durchgefiihrt wer-
den. Mit entsprechender RAusriistung und ohne Wasser-
ballast sowie unter Einhaltung geltender Bestimmun-
gen ist Wolkenflug zuldssig.

In Canada ist Wolkenflug verboten !

Einfacher Kunstflug nach Abschnitt 4.5.9 in diesem
Handbuch ist nur ohne Wasserballast zugelassen.

Autor
Juw /GW

And.Nr. / Datum Seite Nr.

2.7
LBA-anerk.

Datum
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2.12 Mindestausriistung

Die Mindestausriistung ist:

1 Fahrtmesser bis mind. 300 km/h

mit den Markierungen nach Abschnitt 2.3
1 Hohenmesser
1 vierteiliger Anschnallgurt (symmetrisch)

Innerhalb der BRD gelten fiir Fliige an Flugpldtzen
mit Flugverkehrskontrollstelle und auch fiir Fliige
an Flugplidtzen ohne Flugverkehrskontrollstelle, die
liber die Umgebung des Startplatzes hinausfiihren:

1 UKW-Sende- und Empfangsgerit

Mindestausriistung fiir in Belgien und Frankreich
zugelassene ASW 27 zusdtzlich:

1 Variometer
1 Magnetkompaf3
1 Scheinlot

Fur Wolkenflug muB zusdtzlich folgende Ausriistung
vorhanden sein:

1 Wendezeiger mit Scheinlot
1 Variometer
1 Magnetkompal

Die zugelassene Ausriistung ist im Wartungshandbuch
unter Abschnitt 12.1 aufgelistet.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw /GW 20.01.97 2.8
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2.13 Flugzeugschlepp, Winden—- und Autoschlepp

Die hdchstzuldssigen Schleppgeschwindigkeiten sind:
Im Flugzeugschlepp . . . . 170 km/h
Im Winden- und Autoschlepp 130 km/h

Fiir beide Startarten muB eine Sollbruchstelle von
560 bis 660 daN im Schleppseil eingebaut sein.

Fiir den F-Schlepp ist die Mindestldnge des Schlepp-

seils von 40 m einzuhalten. Seillidngen von 40 bis
60 m werden empfohlen.

2.14 Weitere Beqrenzungen

Bei Hohenf liilgen iilber 3000 m gelten reduzierte
Héchstgeschwindigkeiten, siehe Abschnitt 4.5.7 .
Das Hinweisschild beim Fahrtmesser ist zu beachten!

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw [GW 20.01.97 2.9
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2.15 Hinweisschild fiir Betfriebsgrenzen

Dieses Schild befindet sich im Fiihrerraum an der rechten Seitenwand
und zeigt die wichtigsten Massen- und Fluggeschwindigkeitsgrenzen.

Segelflugzeughau Alexander Schleicher GmbH & Co, Poppenhausen

Muster: ASW 27 Werk-Nr.: 27 . ..
Datenschild und Trimmplan
Leermasse kg
Héchstmasse 500 kg
Mindestzuladung im Fihrersitz kg
Héchstzuladung im Fahrersitz kg
Héchstgeschwindigkeit fiir
ruhiges Wetter 285 km/h
Auto- oder Windenschlepp 130 km/h
Flugzeugschlepp 170 km/h
Ausfahren des Fahrwerks 185 km/h
Manévergeschwindigkeit 215 km/h
Sollbruchstelle fur F-. u. W.-Schlepp 1235 bis 1455 Ibs

560 bis 660 daN

Reifendruck: Hauptrad 2,1 bis 2,5 bar

Spornrad 2,4 bis 2,6 bar

rao o

Dieses Schild klebt unter dem Datenschild.

P
Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe Flughandbuch Seite 6.4

L.

Dieses Schild kiebt neben dem Datenschild.

[ Folgende Kunstflugfiguren nur ohne Wasser-
baliast und nur in WK A-Stellul

Looping (positiv)

Lazy Eight

Chandelle (aufsteigend)

Turn

Steilkurve bis 70° Querneigung

Dieses Schild klebt neben dem Datenschild.

ABW T

Bei Wasserballastbeladung und
Pilotenmasse tber 105 kg incl. Fallschirm die
hinterste Stellung der Riickenlehne benutzen !
-

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum
TM 9/ 26.02.2002 Juw Juw/GW 20.01.97
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3.8 Brand
Beim reinen Segelflugzeug nicht anwendbar!

3 Notverfahren

3.1 Einfihrung

3.3 Notausstieg
3.4 Beenden des
3.5 Beenden des

3.6 Beenden des

Abschnitt 3

3.2 Abwerfen der Kabinenhaube

liberzogenen Flugzustandes

Trudelns

Spiralsturzes

3.9 Sonstige Notfalle

3.7 Triebwerkausfall (Vergaservereisung)
Beim reinen Segelflugzeug nicht anwendbar!

And.Nr. / Datum

Sig.

Autor
Juw [GW

Datum
20.01.97

Seite Nr.
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3.1 Einfiithrung

Abschnitt 3 enthdlt Checklisten, die stichpunkt-
artig die empfohlenen Verfahren bei eventuell ein-
tretenden Notfdllen angeben.

Diese Verfahren sollten bei der Einweisung auf- die
ASW 27 bzw. nach langeren Flugpausen am Boden durch-
gespielt werden.

Den Kurzfassungen folgen ausfiihrlichere Beschrei-
bungen.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw /GW 20.01.97 3.2
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NOTVERFAHREN

Abwerfen der Kabinenhaube

- Beide roten Notabwurfhebel links und rechts
am Haubenrahmen voll nach hinten ziehen und
— Haube nach hinten oben ziehen !

Notausstieg

- Instrumentenbrett nach oben driicken
- losschnallen

- iiber Bordwand rollen

- kraftig abstoBen

- Vorsicht Fligel und Leitwerk !

- Fallschirm ziehen !

Trudeln

- Gegen-Seitensteuer und gleichzeitig

- Steuerkniippel nachlassen, bis Drehung
stoppt

- Seitensteuer neutral stellen und sofort
weich abfangen

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw/GW 20.01.97 -
LBA-anerk.
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3.2 Abwerfen der Kabinenhaube

Notabwurf ziehen (rote Hebel links und rechts am
Haubenrahmen) und Haube nach hinten oben wegziehen!
Im senkrechten Sturzflug kann der Staudruck auf die
Haube erheblich sein. Bei Schiebeflug entsteht je-
doch ein Sog iiber der Haube. Deshalb gegebenenfalls
das Seitenruder betdtigen! AuBlerdem fliegt die Hau-
be dann wahrscheinlich am Leitwerk vorbei.

3.3 Notausstieq

Ist ein Notausstieg unvermeidlich, zuerst die Kabi-
nenhaube abwerfen und erst dann das Gurtzeug l&sen.

Instrumentenbrett nach oben driicken (falls dies
beim Haubenabwurf nicht geschehen ist).
Bufrichten oder einfacher iber die Bordwand rollen.

Beim Absprung wenn mdglich krdftig vom Flugzeug ab-
dricken.
Vorsicht vor Fliigelnase und Leitwerk !

Bei geniigender Entfernung vom Flugzeug Reillleine

des Rettungsfallschirmes ziehen falls ein manuell
betdtigter Schirm verwendet wird.

3.4 Beenden des uberzogenen Flugzustandes

Im Normal- und Kreisflug hilft Nachlassen der Hohen-
steuerung in Richtung Driicken immer.

Durch die aerodynamische Giite nimmt die ASW 27 so-
fort wieder Fahrt auf.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw /GW 20015597 3.4
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3.5 Beenden des Trudelns

Nach abgewandelter JAR-22 Standardmethode:

(1) Gegen-Seitensteuer geben (d.h. entgegen der
Drehrichtung des Trudelns) und gleichzeitig

(2) Nachlassen des Steuerknlippels, bis die Drehung
aufhort.

(3) Seitenruder in Mittelstellung bringen und weich
abfangen.

WICHTIGE HINWEISE:
Das Trudeln ist durch negativere Wolbklap-
penstellung schneller beendet. Es ist rat-
sam, aus den Kreisflugstellungen in die
Neutralstellung (W&lbhebelstellung 3) zu
wolben.

Das Ausfahren der Bremsklappen beeinflulit
das Trudeln nicht wesentlich, vergroBert
aber die Hohenverluste beim Abfangen und
wird deshalb weniger empfohlen.

WARNUNG: Das Trudeln ist in der Landestellung L aus
Festigkeitsgriinden verboten. Sollte man un-
beabsichtigt mit dieser Klappenstellung
ins Trudeln geraten, so sind sofort die
Wolbklappen auf Neutralstellung 3 zu fah-
ren und erst dann das Trudeln auszuleiten.

HINWEIS: Wasserballast hat keinen merklichen Ein-
fluB auf die Trudeleigenschaften, auBer
daBB die Ausleitgeschwindigkeit und der
Hohenverlust grdBer sind.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw /GW 20.01.97 3.5
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3.6 Beenden des Spiralsturzes

Beim Trudeln mit vorderen Schwerpunktlagen, also in
jenem Bereich, in dem die ASW 27 nicht mehr statio-
ndr trudelt, entsteht - je nach der Stellung des
Querruders - sofort oder nach wenigen Umdrehungen
ein Spiralsturz oder ein spiralsturzdhnlicher Schie-
beflugzustand.

Beide Flugzustidnde werden beendet durch:
(1) Gegenseitensteuer
(2) Querruder entgegen der Drehrichtung.

3.9 Sonstige Notfialle

(1) Blockierte Hohensteuerung

Durch eine blockierte Wolbklappensteuerung wird die
ASW 27 zu einem Flugzeug mit starrem Profil. Jedoch
wird im Notfall der Pilot nicht immer daran denken,
daBl er mit der Wolbklappensteuerung bei feststehen-
der Hohensteuerung wenigstens noch einigermaBen
steuern kann und sich damit in eine ginstigere Posi-
tion zum Notabsprung bringen bzw. diesen vielleicht
vermeiden kann.

(2) Notlandung mit eingezogenem Fahrwerk

Die Notlandung mit eingezogenem Fahrwerk wird grund-
sdtzlich nicht empfohlen, da die mdgliche Energie—
aufnahme des Rumpfes um ein Vielfaches geringer
ist, als die des gefederten Fahrwerks. L&Bt sich
das Fahrwerk nicht ausfahren, so ist die ASW 27 in
Landestellung L der Wolbklappen und mdglichst einge-
fahrenen Bremsklappen im flachen Winkel ohne Durch-
sacken aufzusetzen.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw /GW 20.01.97 3.6
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(3) Drehlandung

Falls das Flugzeug bei einer Landung uber das vorge-
sehene Landefeld hinauszurollen droht, sollte man
sich spatestens ca. 40 m vor dem Ende des Landefel-
des zum Einleiten einer kontrollierten Drehlandung
entscheiden.

-~ Wenn mdglich in den Wind drehen !

- Gleichzeitig mit dem Ablegen des Fliigels mit dem

Kniippel nachdriicken und Gegenseitenruder geben !

(4) Notwasserung

Mit einem Kunststoff-Segelflugzeug wurde eine Not-
wasserung mit eingezogenem Fahrwerk erprobt. Nach
den dabei gemachten Erfahrungen muf damit gerechnet
werden, daB das Flugzeug nicht "Wasserski" fahrt,
sondern das gesamte Cockpit unter Wasser gedrickt
wird. Bei Wassertiefen unter 2 m ist der Pilot in
hochster Gefahr. Die Notwasserung wird daher nur
mit ausgefahrenem Fahrwerk empfohlen und nur als
letzter Ausweg.

(5) Flug mit defektem Wasserablafisystem

Die Ventilbetitigung stellt sicher, daB beim Ablas-
sen des Wasserballastes alle eingebauten Tanks
gleichzeitig entleert werden. Dies ist aus Flugei-
genschaftsgriinden notwendig.

Beim Ablassen des Wasserballastes in der Luft muf
sorgfialtig beobachtet werden, ob der Wasserballast
jeweils aus den beiden Fliigeln auslauft. Der Wasser-
ablauf ist vom Cockpit aus direkt zu sehen.

Der Rumpftank ist durchsichtig und kann deshalb
ebenfalls leicht iberpriift werden.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw /GW 20,.01.97 <)
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Falls durch Versagen der Ventile ‘ein asymmetrischer
Beladungszustand eintritt, ist der Flug mit &uBer-
ster Vorsicht zu Ende zu fiihren, wobei ein ausreich-
ender Abstand zur Mindestgeschwindigkeit beachtet
werden muf3, da Abkippen und Trudeln mit asymmetri-
scher Beladung nicht zuldssig ist. Besonders der
Kurvenflug uUber den schwereren Fliigel sollte vermie-
den werden.

Falls ein Ventil defekt 1ist, sollen alle Ventile
geschlossen werden und eine Landung mit erhéhter
Landemasse ist einer Landung mit asymmetrischer
Massenverteilung vorzuziehen.

(6) Unkorrekte Kunstflug-Mandver

Falls bei verungliickten oder unkorrekt ausgefiihrten
Kunstflugmandvern seitliches BAbrutschen iiber den
Fliigel oder sogar Abgleiten nach riickwdrts droht,
sind alle Steuerfldchen in Normalstellung gut fest-
zuhalten.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Abschnitt 4
4. Normale Betriebsverfahren
4.1 Einflihrung
4.2 Auf-und Abriisten
4.3 Tagliche Kontrolle
4.4 Vorflugkontrolle
4.5 Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten

4.5.1 Start

4.5.2 Steigflug

4.5.3 Freier Flug

4.5.4 Landeanflug

45,5 Landung

4.5.6 Flug mit Wasserballast

4.5.7 Flug in groBer Hohe

4.5.8 Flugim Regen

4.5.9 Kunstflug

4.5.10 Flug mit Wasserballast im Seitenflossen - Hecktank

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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4.1 Einfithrung

Abschnitt 4 enthdlt Priiflisten (Checklisten) fiir
die tagliche Kontrolle und die Vorflugkontrolle.
Weiterhin werden eingehender die normalen Betriebs-
verfahren beschrieben.

Normale Verfahren fiir den Betrieb mit Zusatzausriis-
tungen sind in Abschnitt 9 beschrieben.

4.2 Auf- und Abriisten

Das AUFRUSTEN der ASW 27 kann ohne Hilfsmittel von
drei Personen, bei Verwendung eines Rumpfbockes und
einer Fliigelstiitze von zwei Personen durchgefiihrt
werden.

1. Alle Bolzen und Buchsen sowie die Steuerungsver-
bindungen reinigen und fetten.

2. Den Rumpf aufstellen und senkrecht halten. Fahr-
werksverriegelung kontrollieren, falls das Rad
ausgefahren ist.

3. Wolbhebel im Rumpf in Stellung 1 oder 2 bringen.

WARNUNG: Falls der WoOlbklappenhebel in Landestel-
lung L steht, kann es mbdglicherweise zur
Fehlmontage kommen. Eine Verbesserung die-
ses Konstruktionsdetails ist versucht wor-
den, hdtte aber zu Spielanfdlligkeit und
verminderter Steuersteifigkeit gefiihrt. Da
eine Fehlmontage leicht erkennbar und die
Woélbklappensteuerung v6llig in Schnellflug-
stellung blockiert ist, 1ist ein Abheben
wahrend des Starts unmdglich.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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4. Rechten Flugel mit der Holmgabel von der Seite in den Rumpf
stecken und - falls vorhanden eine Flligelstiitze unter das Fllige-
lende stellen.

ANMERKUNG: Die Wolbklappe mul freigéngig bleiben.

5. Linken Flugel einfihren und Hauptbolzenachsen zum Fluchten
bringen. Hauptbolzen eindriicken und sichern. Jetzt erst kann der
oder die Helfer die Fllgel entlasten. Falls das Flugzeug noch in ei-
ner Rumpfhalterung steht, empfiehit es sich, jetzt das Fahrwerk
auszufahren und auf dem Rad stehend weiter zu montieren.

6. Nach dem S&ubern und leichtem Einfetten der Steckverbindungen
des Hohenruders wird das Hohenleitwerk von vorn auf die Seiten-
flosse geschoben. Dabei missen beide Héhenruderhélften in die
Anschllisse eingeflihrt werden. Vor dem Zurlickschieben muR die
elastische Abdeckung des Ruderschlitzes auf den RuderanschluR
aufgelegt werden. Hierzu Montageblech AS-Nr. 99.000.4657 be-
nutzen, das zwischen dem elastischen Abdeckband und Héhenru-
der-Antrieb gehalten wird! Das Héhenleitwerk muf nun soweit zu-
rickgeschoben werden, dal sich der Innensechskant- Nasenbol-
zen an der Nase einschrauben |&Bt. Diese ist mit Spannung festzu-
ziehen. Die Sicherung der Schraube ist ein Kugelschnapper, der
sich in die seitlichen Rillen des Schraubenkopfes eindriicken muf.

7. Die Winglets in den Schlitz am Fliigelrandbogen stecken (Dar-
lington- oder Maughmer-Winglet mit Senkkopfschraube M 5 x 14
DIN 963 anschrauben) und mit elastischem weillen Selbstklebe-
band, 15 mm breit sichern (z.B.: Tesaflex, 15 mm, weif, Nr. 4163
oder 3M-Scotch 35 white, Vinyl Electrical Tape 10828). Bei tiber
25°C oder extrem tiefen Temperaturen textilverstérktes Klebeband
verwenden (z.B.: Tesaband 4651 weill oder ein entsprechendes
Klebeband).

HINWEIS: Bei Fligel mit Intergalwassertank darauf achten, daf
Entliftungsoffnung am Randbogen frei bleibt !

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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HINWEIS: Bei Integralwassertanks die Entliiftungséffnung auRen am
Fligelrandbogen unterhalb des Schlitzes nicht zukleben !

8. Die "Multisonde" muR in ihre Aufnahmeéffnung in der
Seitenflossennase eingesteckt werden.

WARNUNG: Ohne eingesteckte "Multisonde" sind die
Fahrtmesseranzeigen unbrauchbar!

9. Das Abkleben aller Schlitze der feststehenden Teile der
Fligeltrennstellen mit Plastikklebeband bringt mit wenig Aufwand
erheblichen Leistungsgewinn. Auch der Héhenflossen-Seitenflos-
sen-Ubergang sollte abgekiebt werden; aber nattirlich nicht die
Ruderspalte. Die Haube darf nicht abgeklebt werden, um den
Notausstieg nicht zu gefahrden.

Es empfiehlt sich, die Klebestellen vorher gut einzuwachsen,
damit der Klebestreifen spéater wieder entfernt werden kann, ohne
den Lack mit abzuheben.

10. Falls flexible Wassersécke im den Fligeln eingebaut sind, beide
Entliftungsschlduche an die Offnungen oben im Gepackraum
anschlielien.

Entfallt bei Integralwassertanks !
Bei Integralwassertanks den Deckel der Liftung auf der Fliigel-
oberseite auf richtigen Sitz und sicherer Abklebung priifen.

11. Anhand der Checkliste (Siehe Abschnitt 4.4) ist nun eine
Vorflugkontrolle durchzufihren. Beim Punkt 2. "...(Ruderschlitze
min. 1,5 mm in Flugrichtung)" ist zu kontrollieren, ob die Fligel-
klappen untereinander bzw. gegen den Randbogen oder das
feststehende Flugelteil an der Wurzel mindestens 1,5 mm
Schlitzbreite haben. Diese Schlitzbreite ist notwendig, um
sicherzustellen, daf die Ruder unter Biegeverformung im Betrieb
nicht gegeneinander bzw. an den Fliigelteilen reiben.

And.Nr. / Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Abriisten

Das ABRUSTEN geht umgekehrt wie das Aufriisten vor sich. Es
werden folgende zusétzlichen Hinweise gegeben:

1. Alles Ballastwasser ablassen. Durch mehrmaliges
wechselseitiges Ablegen der Fligel alles Restwasser ablaufen
lassen.

2. Falls das Hohenleitwerk sehr fest in seiner hinteren Flhrung sitzt,
gelingt die Demontage besser mit zwei Personen, die das
Leitwerk am Randbogen wechselweise nach vorn driicken.

3. Vor der Demontage der Fligel vom Rumpf die Entliftungs-

schlduche der Wassersdcke abziehen  (Entfallt  bei
Integralwassertanks !) und die Winglets abnehmen!

4.3 Tédgliche Kontrolle

Vor Aufnahme des Flugbetriebes mull das Flugzeug durch sorgfiltige
Kontrolle und Ruderprobe Uberprift werden; dies gilt auch fur in der
Halle abgestellte Flugzeuge, da sie erfahrungsgemaR durch Ran-
gierschaden und Kleintiere gefahrdet sind.

1. Haube 6ffnen und Haubennotabwurf Uberprifen.

2. Sind die Hauptbolzen ganz eingedriickt und gesichert?

3. Automatische Anschlisse der Hohenruder-, Querruder-, Wdlb-
und Bremsklappensteuerung kontrollieren. Uberprifung am

Rumpf-Fliigel-Ubergang vom Cockpit aus.

4. Cockpit und Steuerungsbereich nach losen Teilen und
FremdkéGrpern untersuchen.
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10.

T

12.

13

Freigangigkeit und Betatigungskrafte der gesamten Steuerung
Uberprifen.

Volle Ausschldge geben und bei festgehaltenen Bedienhebeln die
Steuerung belasten. Dazu ist die Hilfe einer sachkundigen Person
notig.

Laftungsoffnung und Pitotrohr (wahlweise Ausstattung) in Rumpfspitze
kontrollieren.

Reifen auf Zustand und Luftdruck tiberpriifen:
Hauptrad 2,3 bar + 0,2 bar
Spornrad 2,5 bar + 0,1 bar

Schleppkupplung(en) auf Funktion und Zustand Uberpriifen. Ist die
Kupplungsbedienung freigéngig? Ausklinkprobe nicht vergessen!

Radbremse auf Funktion und Dichtheit tberpriifen. Bei voll
ausgefahrenen Bremsklappen muR am Handhebel der elastische
Anschlag durch den Hauptzylinder der Radbremse fiihlbar sein.

EntlGftungsanschlisse der Fliigelwassertanks auf Rumpfoberseite
uberprufen (Entfallt bei Integralwassertanks!) und auch des Rumpf-
wassertank (falls eingebaut).

Batteriespannung mindestens 12V ?

Fligelober-  und  -Unterseite  auf  Beschadigungen  und
WasserablaRoffnung auf Sauberkeit tiberpriifen.

Nur bei Integralwassertanks: Entliiftungséffnug auRen am
Flugelrandbogen auf Sauberkeit und auf Fliigeloberseite Deckel
der Liftung auf richtigen Sitz und sicherer Abklebung priifen!
Winglets unbeschadigt, gesichert und abgeklebt?

Flugelklappen einschlieflich Querruder:

Zustand und Freigangigkeit (Ruderschlitze) tberpriifen.

Hutzen auf Klappen und Fliigel auf Freigangigkeit Uberprifen.

Die Gleitflachen der Abdeckbander miissen frei von Schmutz sein!
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14. Bremsklappen:
Zustand und Anschllisse Gberpriifen. Verknien beide Bremsklappen
richtig? Beide Klappenkasten nach Wasser, losen Teilen, Fremdkér-
pern etc. untersuchen.
Die Auflageflachen der Abdeckbander mussen frei von Schmutz
sein!

15. Rumpf, besonders die Unterseite, auf Beschadigungen und falls vor-
handen WasserablaBoffnung flir Rumpftank auf Sauberkeit Uber-
prifen.

Entliftungséffnungen des Wasserballast-Systems hinter Hauben-
rahmen (Rumpfoberseite) auf Sauberkeit und Durchgang Uberpri-
fen.

16. Statische Druckabnahmen in der Rumpfréhre auf Sauberkeit (ber-
prifen.

17. Seiten- und Hohenleitwerk auf richtige Montage, Spiel und Bescha-
digung kontrallieren.
Hohenflossenschraube festgezogen und gesichert?

18. Druckabnahmen in Seitenflosse:
Ist die Dise richtig eingeschoben und dicht?
Hecktank-Auslaf3 und -Entliftung auf Sauberkeit Uberprifen!

19. Wasserballastanlage nach dem Einfiillen des Wassers auf Dichtheit

prifen!
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4,4 Vorflugkontrolle

Die Checkliste mit den wichtigsten Punkten, ist bei
loten gut sichtbar unter

cffener Haube filir den Pi
dem Instrumentenpilz ange

bracht.

befestigt ?
Rumpfbug, Batterie in

7. Wassertankauslasse,
Drucksffnungen frej ?

Vor dem

CoON®OR LN

Vorflug-Kontrolle

1. Automatische Ruderanschlisse prifen,
Hauptbolzen und Héhenleitwerksschraube
montiert und gesichert ?

2. Ruderprobe auf Kraftschiussigkeit und
Freigangigkeit (Ruderschlitze in Flugrich-
tung min. 1,5 mm!) und auf Vollausschlag;
auch Seilensteuer wenn Haube geschlossen.

3. ReiBleine fir automatischen Fallschirm

4. Batterien eingebaut und gesichert 7
5. Schwerpunktiage prifen! (Trimmplatten im

Seitenflosse ?)

6. Beladungsplan beachten !

Entluftungs- und

8. Spornkulier abgenommen ?

Start:

. Fallschirm angelegt und eingehéngt ?
. Anschnallgurte schlieRen !

Fahrwerk eingerastet ?
Bremsklappen verriegelt ?

Trimmung in Startstellung ?
Wélbklappe in Startstellung ?
Hohenmesser eingestellt ?
Windrichtung prifen!

Haube schlielfen und verriegeln!

-

And.Nr. / Datum Sig. Autor
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4.5 Normalverfahren und empfohlene
Geschwindigkeiten

4.5.1 Start
4.5.1.1 Winden- und Rutoschleppstart

Winden- und Butoschleppstarts sind nur an der
Schwerpunktkupplung erlaubt.

Die fiir den Windenstart empfohlenen Wolbklappenstel-
lungen sind:

4 (+19,5°) bei Bbigkeit und Seitenwind sowie gene-
rell, wenn kein Wasserballast an Bord
ist.

5 (+24°) mit Wasserballast, aber nur bei Wind-
stille oder ruhigem Gegenwind.

Die Trimmstellung ist etwa 30% von vorn bei hinte-
ren Schwerpunktlagen und neutral fiir vordere Schwer-
punktlagen und bei beiden empfohlenen Wolbklappen-
stellungen. Mit dieser Trimmstellung geht die
ASW 27 in einen flachen Steigflug iiber. Nach Errei-
chen der Sicherheitshdhe wird durch Ziehen in den
steileren Steigflug iibergegangen.

Der Autoschlepp ist ein stark verkiirzter Winden-
schlepp bis etwa Sicherheitshdhe. Es gelten somit
die Angaben fiir Windenschlepp. Das Ziehen in den
steileren Steigflug entfdllt meistens wegen der kiir-
zeren Schleppseilléangen.

Im Schleppseil muB} eine Sollbruchstelle von 560 bis
660 daN eingebaut sein.

Die maximale Seitenwindkomponente betrdgt 30 km/h.

ANMERKUNG: Das Fahrwerk sollte wahrend des Schlepps
nicht eingefahren werden.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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WICHTIGE HINWEISE:

Windenstarts mit Wasserballast werden
erst ab einer Gegenwindkomponente von
20 km/h empfohlen. Dem Windenfahrer muB}
die Abflugmasse mitgeteilt werden.

Vor dem Start Sitzposition und Erreich-
barkeit der Bedienelemente {iiberpriifen.
Die Sitzposition, besonders mit Sitzkis-
sen, muB3 so sein, daB ein Zurickrutschen
beim Anschleppen oder steilen Steigflug
ausgeschlossen ist.

WARNUNG : Vor Riickenwindschlepps an schwachen Win-
den wird ausdriicklich gewarnt !

4.5.1.2 Flugzeugschleppstart

Flugzeugschleppstarts sind nur an der Bugkupplung
erlaubt.

Die fiir den F-Schlepp empfohlene W&lbklappenstel-
lung ist WK 4 .

Die Trimmung wird auf kopflastig gestellt.

Die ginstige Schleppseilldnge betrdgt 40 bis 60 m,
wobei die Mindestlinge von 40 m einzuhalten ist.

Erfahrene Piloten werden mit der negativen Wolbklap-
penstellung WK 2 (0°) anrollen. In dieser Klappen-
stellung ist die Querlage sehr gut steuerbar. Bei
etwa 50 km/h Fahrtanzeige wird auf Wolbklappenstel-
lung 4 (+19,5°), bei kurzen Startbahnen und Wasser-
ballast auf 5 (+24°) gewblbt. Wahrend des weiteren
Schlepps ist aus Griinden der Trimmkrdfte WK 4 zu ra-
sten.

Fiir Piloten, die noch keine Wdlbklappenflugzeuge ge-
flogen haben, wird fiir Start und Schlepp nur WK 4
empfohlen.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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ANMERKUNG: Dem Schleppflugzeugfithrer die Mindest-
Schleppgeschwindigkeit angeben.

Abflugmasse empfohlene Schleppge-
schwindigkeit
300 kg*) 115 km/h
355 kg 120 km/h
400 kg 125 km/h
500 kg 130 km/h

*) nur mit leichten Piloten moglich !

Die maximale Seitenwindkomponente betrdgt 35 km/h.

4.5.2 Abheben im Flugzeugschlepp

Zum eigentlichen Abheben hat sich folgendes Verfah-
ren bewahrt:

Wenn bis zum Abheben versucht wird, das Spornrad am
Boden zu halten, wird erstens die Richtungsstabili-
tdt beim Rollen erhéht und das Abheben selbst er-
folgt zum frihestmdglichen Zeitpunkt.

Nach dem Abheben auf 1 bis 2 m steigen, um Nick-
schwingungen durch Bodeneffekt und Wirbel der
Schleppmaschine zu vermeiden.

4.5.3 Freier Flug
(1) Gebrauch der Wolbklappen:

Die Wolbklappensteuerung erlaubt eine bessere Anpas-—
sung des Flugzeuges an die jeweilige Flugsituation.
Die Klappenstellungen 1, 2 und 3 sind Geradeausflug-
stellungen. Stellung 1 ist fiir Schnellflug, Stel-
lung 2 (0°) ist die meistgenutzte Klappenstellung
zwischen den Aufwinden.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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In Klappenstellung 2 ist die Unterseitenkontur ochne Knick und es herrscht
widerstandsarme Laminarstromung Gber den Klappenspalt hinweg bis zu
den Ausblaseldchern in den Hinterkantenklappen.

Mit Klappenstellung 3a (+5°) hat sich auf Grund fliegerischer Erfahrung ein
kleiner gunstiger Betriebsbereich  ergeben, der auch durch
Windkanalmessungen erhértet wurde (siehe hierzu Seite 5.9).

In Klappenstellung 3b (+12°) ist die Oberseitenkontur ohne Knick und
aerodynamisch optimal. Dadurch wird ebenfalls geringer Widerstand
erreicht fiir langsame Gleitflige mit bestem Gleitwinkel.

Auch zum langsamen Hangsegeln und Wellenflug wird die Klappenstellung
3b empfohlen, nur bei den Wenden am Ende des Aufwindgebietes wird
Klappenstellung 4 empfohlen, in sehr steilen Wendekurven eventuell
Klappenstellung 5.

Die Klappenstellungen 4 und 5 sind reine Kreisflugstellungen. Die WK-
Stellung 4 ist zum Zentrieren von Aufwinden und zum Ausfliegen von
turbulenteren Aufwinden gedacht,

In die WK-Stellung 5 wird gewolbt, wenn der Aufwind zentriert ist und
dieser enges und gleichmaBiges Kreisen zulalt.

Die optimalen WK-Stellungen der einzelnen Geschwindigkeitsbereiche sind
stark von der Flachenbelastung abhangig. Wie Schaltpunkte von der
jeweiligen Abflugmasse beeinflut werden, kann dem Diagramm in
Abschnitt 5.2.2 enthommen werden.

HINWEIS: Diese Tabelle im Abschnitt 5.2.2 gilt nur fir den
unbeschleunigten Geradeausflug, also nicht wahrend Abfang-
und Nachdriickvorgangen.

Ebenso ist fir die erhéhte Beschleunigung im Kreisflug eine
Geschwindigkeitserhghung um ca. 10% bei 30° Querneigung
und etwa 20% bei 45° Querneigung vorzunehmen.

Da die Wolbklappensteuerung den Auftrieb des gesamten Flligels sehr
direkt beeinflufdt, erzeugt ein plétzliches, ruckartiges Betatigen der
Walbklappen ein Durchsacken oder Wegsteigen des Flugzeuges; dabei ist
besonders in Bodennahe oder im Kreisflug mit anderen Segelflugzeugen
Vorsicht geboten.
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Im Kreisflug 1ist zu beachten, daBl im Vergleich zum
Geradeausflug bei gleicher Wo&lbklappenstellung die
Mindestgeschwindigkeit ansteigt.

Als Anhaltswerte sei eine Zunahme um 10% bei etwa
30° Querneigung und um 20% bei etwa 45° Querneigung
genannt.

(2) Langsamflug und Uberziehverhalten:

Die ASW 27 zeigt im Langsam- und Sackflug normales
Verhalten. Bei hinterer Schwerpunktlage kiindigt
sich der liberzogene Flugzustand durch Abl&sungen am
Rumpf und Leitwerksschiitteln an. '

Das Uberziehverhalten der ASW 27 hdngt sehr stark
von der Seitenruderbetdtigung ab. Bei ruhig gehalte-
ner Seitenruder-Neutralstellung kippt die AsSW 27
duferst gutmitig nach vorn ab, dagegen fihrt ein
heftiger Seitenruderausschlag zum seitlichen Abkip-
pen oder zum Trudeln.

Bei ganz vorderer Schwerpunktlage werden die {ber-
zieheigenschaften sehr harmlos, da durch den be-
grenzten HOhenruderausschlag nicht mehr die n&tigen
Anstellwinkel erreicht werden.

Bei dieser Schwerpunktlage tritt keine {iberziehwar-
nung durch Schiitteln ein, dafiir k&nnen aber noch
fast volle Quersteuerausschldge gegeben werden,
ohne dall} das Flugzeug abkippt.

Auch bei hinterster Schwerpunktlage konnen im iber-
zogenen Flugzustand noch etwa halbe Querruderaus-
schldge bei Seitenruder in Mittelstellung gegeben
werden, um das Flugzeug im Sackflug zu halten. Sinn-
voll ist es natiirlich, das Flugzeug nur mit Seiten-
steuer zu halten und das Querruder in Neutralstel-
lung zu belassen.

Heftige Ausschldge von Seiten- und Quersteuer fiih-
ren je nach Schwerpunktlage =zu Steilspirale, Tru-
deln oder zu einem Schiebeflugzustand.
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Dabei gilt im Einzelnen:

Schwerpunkt- WK* SR* und QR* SR* und QR*
lage in die gleiche|entgegenge-
Richtung setzt
ganz hinten 3-5 Trudeln sta- Trudeln sta-
tiondr tionar
mitte 3-5 Trudeln mit Trudeln mit
Ubergang zur |libergang in
Steilspirale einen Schiebe-
flugzustand
ganz vorn 3-5 = 1/2 Trudel- |Schiebeflug-
bewegung, zustand
dann Steil-
spirale
* WK = Wolbklappe, SR = Seitenruder, QR = Querruder
Aus dem Kreisflug eingeleitetes Bbkippen ist nicht

wesentlich heftiger als aus dem Geradeausflug.

In den Schnellflug-Stellungen WK1 und WK2 ist
Abkippen weniger heftig, wegen des nur geringeren
mdglichen Hohenruderausschlags.

WICHTIGE HINWEISE: HOhenverluste beim Abkippen
dem Geradeaus- oder Kurvenflug sind sehr
stark vom der Flugzeugmasse abhdngig:

daus

Hohenverlust aus dem Geradeausflug mit
rechtzeitigen GegenmaBnahmen
= 50 m !

Hohenverlust aus dem Kreisflug

bis 170 m !
HINWEIS: Die ASW 27 ist nicht zugelassen fiir Fliige
unter Blitzschlagbedingungen. Deshalb miis—
sen Flilge in solchen Wetterbedingungen ver-
mieden werden.

Seite Nr.
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4.5.4 Landeanflug

Rechtzeitig zu einer Landung entschlieflen und trotz
guter Flugleistung spdtestens bei 100 m {ber Grund
die Wolbklappenstellung 4 oder WK 5 wotlben und das
Fahrwerk ausfahren.

Der Rest der Platzrunde wird mit etwa 100 km/h (gel-
bes Dreieck am Fahrtmesser) geflogen.

Dabei ist das Segelflugzeug auf 90 bis 100 km/h aus-
zutrimmen. Bei Turbulenz ist entsprechend schneller
anzuschweben.

Wenn die Bremsklappen im Landeanflug etwa halb aus-
gefahren werden, sind keine Krdfte am Handhebel
spirbar und die Klappen k&nnen in dieser Lage
schwingen, indem sie wenige Zentimeter ein- und aus-
fahren. Auf das Flugverhalten haben diese Schwingun-
gen keinen EinfluBl, zumal geringe Handkrafte genu-
gen, diese Bewegung zu dampfen. Bei voll gedffneten
oder fast geschlossenen Bremsklappen sind keine
Schwingungen beobachtet worden.

WICHTIGER HINWEIS: Erst wenn man vollig sicher ist,
die Schwelle der Landebahn im geraden
Endanflug zu erreichen, wird die Lande-
stellung L (+47°) des WK-Handhebels ge-
rastet.

Bei Fluggeschwindigkeiten iiber 100 km/h steigen die
Handkrafte zum Umrasten in Landestellung deutlich
an. Aus diesem Grund wird dieser UmwOlbvorgang bei
Fluggeschwindigkeiten iiber 100 km/h nicht empfoh-
len. Die Handkrafte entstehen durch die starke posi-
tive Stellung der inneren Wolbklappen. Diese schla-
gen +47° nach unten aus, wahrend das &dullere Querru-
der nur auf +6° nach unten ausschlagt.
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Durch diese starke Verwindung des Fliigels nimmt das
Eigensinken, besonders bei Fluggeschwindigkeiten
zwischen 120 und 130 km/h stark zu.

Durch eine Langsneigungsidnderung (ziehen und driik-
ken), kann also der Gleitwinkel in einem weiten
Bereich variiert werden.

Zusdtzlich koénnen natiirlich auch die dreistdckigen
Bremsklappen zur Gleitwinkelsteuerung benutzt wer-
den.

ANMERKUNGEN: Bei starkem Gegenwind wird die Verwen-

dung der W&lbklappen-Stellung L wegen
der Gefahr des Aufsetzens vor der Lan-
debahn nicht empfohlen!
Wer noch nicht mit Wolbklappen als Lan-
dehilfe vertraut ist, sollte bei Gegen-
wind zundchst nur Wélbklappen-Stel-
lung 5 zur Landung verwenden.

WICHTIGER HINWEIS: Das Einfahren von Wélbklappen in
Bodenndhe ist wegen der Gefahr des
Durchsackens nicht ratsam. Dies gilt
auch fiir das ZuriickwSlben aus W&lbklap-
pen-Stellung L in Stellung 5 oder 4.
Dieses ZuriickwSlben aus der Landestel-
lung bei der Gefahr des Zukurzkommens,
darf nur mit genligend Sicherheitshothe
(mindestens 40 m) geniigend Fahrt (min-
destens 95 km/h) und nach Ubung in grs&-
Berer H&he durchgefiihrt werden.
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4.5.5 Landung
Zur Landung ist der Wasserballast abzulassen.

Flr den Noffall (z.B. Startabbruch) ist ausreichende Festigkeit fiir die
Landung mit der zulassigen Maximalmasse nachgewiesen.

Ist in der Landestellung L mit groferen Langsneigungen angeflogen
worden, ist darauf zu achten, dalRl rechtzeitig mit dem Ausrunden zu
beginnen ist, um eine saubere 2-Punkt-Landung durchzuflihren.

Zum unmittelbaren Aufsetzen kénnen die Bremsklappen etwas eingefahren
werden, um nicht mit stark gebremstem Hauptrad aufzusetzen.

Zum Ausrallen wird das Hohensteuer voll gezogen gehalten, dadurch wird
bei Seitenwind die Richtungsstabilitat groer und beim starken Bremsen
wird ein Nicken des Rumpfes verhindert.

Die Wolbklappen kénnen in Stellung L gerastet bleiben, da die negativ
angestellten Querruder bis zum Halt gentigend Steuerwirkung haben. Wird
in Waolbklappen-Stellung 5 gelandet, so ist nach dem Aufsetzen der
Wolbhebel in Stellung 1 vorzuschieben. Dadurch wird verhindert, daft das
Flugzeug nochmals abhebt, die Querruderwirkung wird stark verbessert
und die Seitenwindempfindlichkeit wird erheblich vermindert.

Zum Abstellen des Flugzeuges in die Wolbklappen-Stellung 3b wolben !
Dies ist zur Schonung der elastischen Abdeckbander am Fligel notwendig.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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4.5.6 Flug mit Wasserballast

WARNUNG: Wolkenflug mit Wasserballast ist nicht zulsssig (siehe auch
Abschnitt 2.11) |

Bei geringer und ruhiger Thermik ist die ASW 27 ohne oder nur mit geringem
Ballast (ca. 60 kg) zu fliegen.

Bei Steigwerten die deutlich diber 2 m/s liegen, kann die Flachenbelastung
durch Wasserballast maximal bis auf 55,56 kg/m? erhéht werden.

ANMERKUNG: Es ist zu beachten, dail durch eine Ballastbeladung die

Mindestgeschwindigkeiten ansteigen und die Startrollstrecken sich
vergrofiern.
Es muB sicher gestellt sein, da es der Zustand des Flugplatzes,
die Lange der Startbahn und je nach gewahlter Startart die Starke
der Schleppmaschine oder Winde erlauben, einen sicheren Start
durchzufiihren.

(1) Einfiillen des Wasserballastes:

WARNUNG: Es darf nur der Seitenflossen-Hecktank oder der Rumpftank
gefullt werden. Das Fiillen beider Tanks filhrt zu gefahrlichen heck-
lastigen Schwerpunktiagen!

WICHTIGE HINWEISE: Bei Integralwassertanks auf Fliigeloberseite Dek-
kel der Luftung auf richtigen Sitz und sicherer Abklebung priifen!
Wenn ein Seitenflossen-Hecktank als Sonderausriistung eingebaut
ist, muf falls notwendig dieser zuerst gefiillt werden!

Es ist besonders wichtig, das Einfiillen des Wassers nur mit den mitgeliefer-
ten Fullstutzen durchzufiihren, da diese ein Sieb eingebaut haben, welches
die Verschmutzung der Ventile verhindern soll.

Die Foll- und Ablaléffnungen sind links und rechts ca. 30 ¢m seitlich vom
Rumpf und 23 cm von der Vorderkante an der Unterseite der Fltgel.

Mit dem Betatigungshebel an der rechten Bordwand hinter dem Fahrwerks-
hebel werden die Wasserballastventile getffnet. In vordere Stellung ist Ventil
offen. Zum Fllen der Wassersacke die Fliigel waagerecht stellen. Die Was-
sersackentlliftung ist so gestaltet, dalk der Wassersack dadurch am besten
entliiftet wird.

WARNUNG: Bei Integralwassertanks muf das Flugzeug nach dem Fiillen
mit Wasser immer waagerecht bleiben, sonst kann der Inte-
gralwassertank des abgelegten Fliigels leerlaufen!

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Zum Betanken einen Schlauch mit Y-Stiicke(n) und zwei (oder drei)
Einflllstutzen benutzen, da beide (oder alle drei) Ventile nur
gleichzeitig gedffnet werden konnen. Letzteres ist eine wichtige Forde-
rung des LBA, um unbeabsichtigtes Entleeren nur eines Tanks zu
vermeiden.

Bei Integralwassertanks kann auch durch die Liftungsoffnung auf der
Fligeloberseite Wasserballast eingeflllt werden, hierzu sind die
Wasserballastventile zu schlieBen. AnschlieRend die Deckel wieder
befestigen.

Durch Auspendeln mit waagerechtem Fligel wird die symmetrische
Beladung dberprift. Sollte ein Fligel zu schwer sein, so wird die
Offnung des leichteren Fliigels kurzzeitig mit der Hand verschlossen
und die Ventile geoffnet, bis  Gleichgewicht  herrscht.
Wasserballastventile jetzt schlielen.

WARNUNG: Die Fillung der Wassersacke mit Druckwasser (Was-
serleitung, Tauchpumpen etc.) wird wegen der
moglichen Schéden fur die Fligelstruktur ausdriicklich
verboten!

Es wird empfohlen, die Beflillung aus nicht unter Druck stehenden
Kanistern, die leicht erhoht stehen (auf Fliigel oder PKW-Dach etc.)
vorzunehmen. Bei Verwendung von Druckwasser ist unbedingt ein
offenes Zwischengefal® (Trichter etc.) zwischenzuschalten, das
sicherstellt, dall die Wasserséaule beim Fllen nicht tiber 1,5 m steigen
kann.

Wenn die Fligel ganz geflllt sind, kann es vorkommen, dal3 die
Wassersdcke oder die Integralwassertanks (je nach Ausfiihrung) tber
die Entliftung im Stand langsam leerlaufen. Um dies zu vermeiden
wird empfohlen, beide Fllgelspitzen abzustiitzen und nicht etwa die
Entliftung abzukleben !

Die groRtmdgliche Wasserballastmenge errechnet sich wie folgt:

HEEhSHITASEE v o v smoen o o 500 [kg]
minus Leermasse . ................. -xxx [kg]
minus Zuladung . .................. -xxx [kq]

= max. Wasserballastmenge in Liter oder xxx [kg]

Eine ausfiihrlichere Tabelle befindet sich in Abschnitt 6.2.2 .
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(2) Ablassen des Wasserballastes:

Flr das Ablassen des Ballastes sind zwei normalerweise
vorkommende Félle zu unterscheiden:

A)  MaRiges Verringern der Flachenbelastung:

Bei jedem Ablallvorgang ist es besonders wichtig, sich durch
einen Blick auf die Fligelunterseite zu (berzeugen, daR aus
beiden gedffneten Ventilen gleichmaRig Wasser auslauft!

Nach Offnen der Ventile betragt die mittlere Ablalgeschwindigkeit
1 kg je Sekunde, bei vollen Tanks mehr, bei fast leeren Tanks
weniger.

B) Schnellablal des Wasserballastes:

Wenn der Wasserballast vollig abgelassen werden soll, wird nur
der Hebel im Cockpit gedffnet und kurz Gberprift, ob Wasser aus
beiden Fllgeln abfliet. Nicht nur der Hebelposition trauen!

Die Ablaufzeit der vollen Sacke betragt ca. 3 %2 Minuten oder rund 200
Sekunden, etwa 3 min. bei Integraltanks (ca. 150 ).

Sollte der Ballast nicht wie vorgesehen ablaufen, so sind die Ventile
umgehend zu schlieRen (Betétigungshebel nach hinten); durch
erneutes Offnen oder bei Verdacht auf Vereisung der Ausldsse nach
Aufsuchen wéarmerer Luftschichten wieder versuchen, einen gleich-
mé&Rigen Wasserablauf aus den gedffneten Ventilen zu erreichen.

Falls das nach mehreren Versuchen nicht mdéglich sein sollte, liegt ein
Notfall vor, bei dem sich nach den Anweisungen in Abschnitt 3.9 (5)
(Notverfahren) zu richten ist.
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4.5.7 Flug in groBer Hohe

Die Flattererprobung fand 1in ca. 3000 m NN statt.
Da der Fahrtmesser mit zunehmender H&6he zu wenig an-
zeigt, die wahre Geschwindigkeit bei leichten Flug-
zeugen aber die Flattergrenze bestimmt, gelten fiir
Hohenfliige folgende Grenzen:

Flughdhe tber NN (m)| Vy,, Anzeige (km/h).
1000 285
2000 285
3000 280
4000 261
5000 247
6000 234
7000 221
8000 209
9000 197

10000 185
11000 172
12000 159

Die wahre Fluggeschwindigkeit betrdgt bei Beachtung
dieser Anzeigenwerte 1{iber 3000 m NN konstant etwa
320 km/h.

[ Hochstgeschwindigkeit ) (Ve Speed Limit q \/ne Speed Limit ;l
Vnein groBorHéhe 31| for high altitude 3| | for high altitude 3
Flughthe M anzeigd | Altitude [Vne IAS || Altitude [Vne IAS
msl.{m) Kkm/h) msl (ft) | (kts) msl.(ft) [ (mph)
< 3.000[ 280 < 10.000] 151 < 10.000| 174
< 5.000]| 247 < 16.500] 133 < 16.500| 154
< 7.000] 221 <23.000] 119 <23.000] 137 -
< 9.000[ 197 < 29.500] 106 < 29.500| 122
< 11.000] 172 <36.000] 93 < 36.000] 107
| < 12.000] 159 J{<40.000] 85 < 40.000] 99

.

.

»

Ein entsprechendes Schild wird nahe dem Fahrtmesser
angebracht.

Nach JAR 22.1541(c) miussen die MaBeinheiten wvon
Fahrtmesser und Datenschildern ilibereinstimmen.
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WARNUNG: Flilge unter Vereisungsbedingungen werden
nicht empfohlen, besonders wenn das Flug-
zeug vor dem Durchsteigen der 0°-Grenze
schon nafB gewesen ist. Erfahrungsgemidf wer-
den die Tropfen an der Oberfldche nach hin-
ten geblasen und setzen sich an den Ruder-
schlitzen ab und trocknen dort verhdltnis-
maBig langsam. :

WARNUNG: Mit Schwergingigkeit der Ruder ist dann zu

rechnen, in Extremf&dllen bis zur Blockie-
rung. Einmaliges Ubersteigen der 0°-Grenze
mit zuvor trockenem Flugzeug laBt auch bei
relativ starker Vereisung der Fliigel- und
Leitwerksvorderkanten keine Beeintrdchti-
gung der Rudergidngigkeit erwarten.
Flilge mit Wasserballast oberhalb der 0°C-
Grenze meiden wegen Gefahr der Vereisung
der MAuslidsse oder in schweren Fdllen der
Sprengung der Fliigel durch das entstehende
Eis.

4.5.8 Flug im Regen

Regentropfen, Reif und Vereisung verschlechtern die
Aerodynamik und &ndern auch die Flugeigenschaften.
Deshalb miissen zu den angegebenen Minimalgeschwin-
digkeiten im Geradeaus- und Kreisflug etwa 10 km/h
zugeschlagen werden. Diese Geschwindigkeiten soll-
ten dann nicht unterschritten werden.

Von einem regennassen Flugzeug missen vor dem Start
die Regentropfen entfernt werden.

Mit einem vom Regen nassen Flugzeug nicht in Verei-
sungsbedingungen einfliegen. Siehe hierzu auch den
vorangehenden Punkt 4.5.7.
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4.5.9 Kunstflug
WARNUNG: Kunstflug ist nur ohne Wasserballast zulassig !

Gemal JAR-22.3 sind in der Lufttiichtigkeitsgruppe U (Utility) auch einige
einfache Kunstflugmandver zulassig, sofern sie durch entsprechende
Nachweise wahrend der Musterpriifung abgedeckt sind.

Auch mit Darlington- und Maughmer-Winglets nach TM-Nr. 4 ist
inzwischen der Kunstflug erprobt worden und zulassig !

Da stationdres Trudeln nur mit hinteren Schwerpunktlagen moglich ist,
eignet sich Trudeln nicht als Kunstflugfigur. Bei mittleren und vorderen
Schwerpunktlagen ist die ASW 27 namlich nicht im Trudeln zu halten.

Fur Kunstflug ist eine zusétzliche Klappenstellung WK A (10°) vorhanden,
die sonst nicht verwendet wird. Damit kann der Geschwindigkeitsbereich
bis VA = 215 km/h bei gleichzeitig hahem aerodynamischen Wirkungsgrad
genutzt werden.

Alle zugelassenen Mandver kénnen sicher und unterhalb der 53 g
Grenzbeschleunigung ohne g-Messer geflogen werden. Der Einbau eines
g-Messers verbessert jedoch die Mandver aus aerodynamischer Sicht.

HINWEIS: Da die ASW 27 ein Héchstleistungs-Segelflugzeug ist und daher
schnell hohe Geschwindigkeiten aufgenommen werden
kénnen, ist es erforderlich, dal nur dafir ausgebildete Piloten
mit entsprechender Zulassung Kunstflug durchfihren.
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'F_olgende Kunstflugfiguren nur ohne Wasser-
ballast und nur in WK A-Stellung zugelassen !

Looping (positiv)

Lazy Eight

Chandelle (aufsteigend)
Turn

| Steilkurve bis 70° Querneigung

ASW 27

Dieses Schild wird neben dem Datenschild
angebracht.

Folgende Mandver sind erprobt und zugelassen:

Looping:
(positiv)

Der positive Looping kann ab 190 km/h Eintrittsge-
schwindigkeit im unteren Punkt geflogen werden, je-
doch wird eine Eintrittsgeschwindigkeit wvon 210
km/h empfohlen, insbesondere bei hohem Pilotenge-
wicht und daher vorderen Schwerpunktlagen.

Die Beschleunigungen liegen weit unterhalb des zu-
lissigen Hbchstwertes wvon 5,3 g. Ein optimaler An-
fangswert ist etwa 3,5 g.
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Lazy Eight:

Diese Figur 1ldBt sich mit Eintrittsgeschwindigkei-
ten wvon 160 km/h wund mehr im Kreuzungspunkt flie-
gen.

Mit etwa 190 km/h Eintrittsgeschwindigkeit 1ist das
Manover aber einfacher zu fliegen und sieht schéner
aus. Ein Wollfaden auf der Haube ist sehr hilfreich
um Schiebezustdnde zu vermeiden.

Chandelle:
(aufsteigend)

Diese Figur ist eine 180°-Steilkurve, die im
Steigflug geflogen wird (sehr gute Koordinations-
iibung) .

Die empfohlene Eintrittsgeschwindigkeit 1ist ca.
215 km/h. Nach dem Fahrtaufholen Flugzeug aufrich-
ten (horizontal) wund gleichzeitig Querruder geben
und Hohensteuer ziehen (nicht =zu stark). Bei 90°
Richtungsanderung sollten ca. 60° Querneigung bei
einem Steigflugwinkel wvon ca. 30° erreicht sein
(Fahrtmesseranzeige nicht unter 160 km/h!).

Nun entgegengesetzt Quersteuer geben und das Hohen-
steuer nachlassen bzw. leicht driicken.
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Die Figur ist beendet, wenn das Flugzeug in Gegen-—
richtung horizontal mit ca. 100 km/h, in der Hdhe
und seitlich versetzt, fliegt.

Turn:

Der Turn ist ein herausforderndes Mandver, daBll sehr
prédzises Fliegen erfordert.

Die empfohlene Eintrittsgeschwindigkeit betrdgt bis-
215 km/h. Schon wahrend des Hochziehens sollte et-
was in Kurvenrichtung gerollt werden bevor die senk-
rechte Fluglage erreicht ist, besonders bei langsa-
mer Eintrittsgeschwindigkeit. Das erleichtert die
Steuerbarkeit und vermeidet, daR das Manover zu ei-
nem schiefen "Mannchen" wird.

In allen Fdallen mufl3 voller Seitenruderausschlag ge-
geben werden, bevor die Fahrtanzeige unter 135 km/h
fidllt, damit ein sauberer Turn sichergestellt ist.

Steilkurven:

Bei Steilkurven iber 70° Querneigung steigen Be-
schleunigung und damit die Uberziehgeschwindigkei-
ten steil an. Schon bei 75° betrdgt die Beschleuni-
gung 4 g und die ASW 27 wird eine Uberziehgeschwin-
digkeit bei 150 km/h in Klappenstellung WK A errei-
chen. Deshalb sollte der Querneigungswinkel 70°
oder weniger betragen und die Fahrtanzeige iber
100 km/h gehalten werden, damit Strdmungsabl&sungen
am Fligel vermieden werden.

Mit g-Messer konnen leicht 4 g-Kurven mit etwa 170
km/h geflogen werden.

And.Nr. / Datum Sig. Autor ' Datum Seite Nr.
Juw /GW 20.01.97 4.26
LBA-anerk.




ASW 27 Flughandbuch

4.5.10 Flug mit Wasserballast im Seitenflossen - Hecktank

Vorwort:

Bei der ASW 27 ohne Hecktank kann durch Trimmgewichte im Bug
oder Heck die Schwerpunktlage im Flug nur entweder fur das "trocke-
ne" oder das mit Wasser beladene Flugzeug optimal eingestellt wer-
den. Der wahlweise Hecktank erlaubt beide Beladungszustande,
ohne und mit Wasserballast, recht genau einzustellen.

Der leistungsbewuBte Pilot kann den gewlnschten, als Optimum er-
kannten Schwerpunktbereich, siehe Abschnitt 5.3.2.3 dieses Hand-
buchs, fur das "trockene" Flugzeug einschlieBlich Pilot durch Trim-
mung mit Gewichten einstellen. Dafur stehen Trimmplatten flr den
Rumpfbug oder vorbereitete und im Wéagebericht einzutragende Ge-
wichte fir das Trimmfach in der Seitenflosse zur Verflgung, die flr
das jeweilige Flugzeug passend angefertigt werden mussen. Der im
Flug ablaBbare Wasserballasttank in der unteren Seitenflosse dient
zum Ausgleich des kopflastigen Moments der ebenfalls im Flug ablaf3-
baren Wasserballast-Beladung in den Fligeln.

Das einfache System erlaubt leider nicht, den WasserablaB aus den
Flugel- und Hecktanks so zu synchronisieren, daB die optimale
Schwerpunktlage bei teilweisem Ablassen des Wassers im Fllgel
beibehalten werden kann.

Nutzung des Hecktanks:

Wenn die ASW 27 mit einem Wasserballasttank in der Seitenflosse
unten ausgeristet ist, darf dieser nur zum Ausgleich des kopflastigen
Moments genutzt werden, das vom Wasserballast im Flugel herrahrt.
Damit ist die Schwerpunktlage im Flug sehr genau einzustellen, siehe
dazu Abschnitt 5.3.2.3 dieses Handbuchs, und fir die optimale
Schwerpunktlage kann ein 100%iger leistungsoptimaler Ausgleich er-
zielt werden.

Um den Vorteil des Hecktanks tberhaupt sinnvoll nutzen zu kénnen,
ist zunachst die Fluggewicht-Schwerpunktiage ohne Wasserballast in
den optimalen Bereich von X = etwa 0.285 m zu trimmen und zwar
unter Verwendung von Trimmgewichten.

In vielen Wettbewerbs- und Vergleichsfliigen haben die Piloten diese
Schwerpunktlage wegen der guten Steuerbarkeit in der Thermik als
besten Kompromif3 gewahlt.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
TM7/20.11.2001 Juw Juw/GW 20.01.97 4-27

LBA-anerk




ASW 27 Flughandbuch

Liegt das Gewicht des Piloten einschlieBlich Fallschirm zwischen 0
und 13,2 kg Uber der flr das Flugzeug eingetragenen Mindestzula-
dung im Fihrersitz, siehe dazu die Eintragung auf Seite 6.4 des zum
Flugzeug gehdrigen Handbuchs, so ist die Schwerpunktlage durch
Trimmplatten von je 1,11 kg gemaB nachfolgender Tabelle einzustel-
len:

Pilot mit Fallschirm Uber Mindestzuladung [kg]: |0(2,5(5|7,5|10]12,5

Trimmplatten im Rumpfbug je 1,11 kg: 6/ 54[3]|2] 1

Wird die jeweils gultige Mindestzuladung im Flhrersitz um mehr als
13,2 kg wesentlich Uberschritten, sind vorbereitete und bei der
Schwerpunkt-Wagung bereits bertlicksichtigte Trimmgewichte im obe-
ren Fach der Seitenflosse einzubauen.

Der Einbau von Trimmgewichten im Seitenflossenfach flihrt namlich
zu einer Erhéhung der Mindestzuladung der damit ausgeristeten
ASW 27 und diese ist durch Wagung genau zu ermitteln und im Flug-
handbuch und auf dem Beladeplan an der Bordwand einzutragen.
Folgende Anhaltswerte gelten etwa bei Uberschreitung der Mindest-
zuladung im Fahrersitz um 13,2 kg + Y kg:

Y [kg] mehr als 13,2 kg: 0|/5[10]15/20|25]|30
Zusatzgewicht in der Seitenflosse [kgl: (0|12 |3 |4 |5 |6

Um diese wichtigen Zusammenhénge sicher zu verstehen, werden
nachfolgend einige Beispiele gegeben:

Es seien auf Seite 6.4 des Flughandbuches zwei gtltige Wagungen
eingetragen:

Leermasse 240 kg; Leermassenschwerpunkt hinter BP 577 mm ohne
Trimmballast in der Seitenflosse, Pilotenmasse mit Schirm min. 70 kg,
max. 115 kg.

Leermasse 244 kg; Leermassenschwerpunkt hinter BP 653 mm mit
4 kg Trimmballast in der Seitenflosse, Pilotenmasse mit Schirm min.
89 kg, max. 115 kg.
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Beispiel 1: Der Pilot wiegt mit Fallschirm 80 kg. Was mufB3 er tun um
eine optimale Fluggewicht-Schwerpunkilage ohne Wasserballast zu
erreichen?

Antwort: Er ist 10 kg schwerer, als die Mindestzuladung ohne Trimm-
gewichte in der Seitenflosse und bringt deshalb noch zwei Trimmplat-
ten zu je 1,11 kg im Rumpfbug an.

Beispiel 2: Der Pilot wiegt mit Fallschirm 83,2 kg.
Antwort: Er braucht keine zusatzlichen Trimmgewichte.

Beispiel 3: Der Pilot wiegt mit Fallschirm 97 kg. Was muB er tun um
eine optimale Fluggewicht-Schwerpunkilage ohne Wasserballast zu
erreichen?

Antwort: Er ist 8 kg schwerer, als die Mindestzuladung mit 4 kg
Trimmgewicht in der Seitenflosse und bringt deshalb noch vier Trimm-
platten zu je 1,11 kg im Rumpfbug an.

Alternativ kénnte er sich auch ein Trimmgewicht von knapp unter 5.6
kg anfertigen und im Flughandbuch eintragen lassen.

Beispiel 4. Der Pilot wiegt mit Fallschirm 102,5 kg. Was mulB er tun
um eine optimale Fluggewicht-Schwerpunktlage ohne Wasserballast
zu erreichen?

Antwort: Er ist 13,5 kg schwerer, als die Mindestzuladung mit 4 kg
Trimmgewicht in der Seitenflosse und bendétigt deshalb keine Trimm-
platten im Rumpfbug.

Schwerere Piloten als 102,5 kg samt Schirm missen sich ein schwe-
reres Gewicht von etwa 5 kg anfertigen und eintragen lassen.

WICHTIGER HINWEIS: Der Hecktank der ASW 27 darf nicht zum
Ausgleich von Kopflastigkeit, die vom Pilotengewicht her-
rhrt, herangezogen werden, da sein Inhalt im Flug abge-
lassen werden kann. Nach JAR 22.31 (c) ist dies ausdrick-
lich untersagt. Es muBte ein (weiterer) Hecktank vorhan-
den sein, der im Flug nicht abgelassen werden kann.
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Nur wenn der Fluggewicht-Schwerpunkt ohne Wasserballast nach der
vorangegangenen Anweisung eingestellt worden ist, darf Wasserbal-
last gemaB nachfolgender Tabelle in den Wasserballasttank in der
Seitenflosse eingefillit werden.

Wasser Ballast im Flugel [kg]: 0[25|50 ) 75 [100]| 125 | 150

Wasser Ballast i. d. Seitenflosse [kg]: [0]0,6/1,2| 1,7 [2,05|2,45 | 2,8

Der Verlauf der Wasserballastmenge in der Seitenflosse ist nicht pro-
portional zur Wasserballastmenge der Fllgel. Das liegt daran, daB nur
die Wassermengen unter etwa 50 kg deutlich vor der gewinschten
Schwerpunktlage von 0,285 m liegen.

Wird mehr Wasserballast als 50 kg in die Fliigel gefiillt, so liegt dieser
naher bei dieser optimalen Schwerpunkilage. Der Versuch des Kon-
strukteurs, bei der ASW 27 véllig ohne Hecktank auszukommen ist
deutlich und wére gelungen, wenn die optimale Schwerpunktlage im
Flug bei 260 mm l&ge, wie vor den Flugversuchen berechnet.

Es mag scheinen, daB es fiir die Flugsicherheit unerheblich ist, ob
man 5 kg Wasser in den Hecktank oder 3 kg Trimmgewicht in die
Seitenflosse oben und nur 2 kg in den Hecktank fillt. Das ist zwar
richtig, aber von der JAR 22 aus guten Grinden nicht zulassig. Bei
schweren Piloten besteht die Gefahr, daB die vordere zuléssige
Schwerpunktlage Uberschritten wird, wenn der Hecktank leck wird
oder der Wasserablaf3 nur kurz betatigt wird. Selbst wenn der zuléassi-
ge Bereich eingehalten wird, geht aller Wasserballast in der Seiten-
flosse etwa 40 Sekunden nach Offnen des Hebels im Cockpit verlo-
ren, aus den Fligeltanks laufen allerdings nur etwa 20 kg aus. Im un-
gunstigsten Fall wird das Flugzeug dadurch etwa 5cm kopflastiger
und liegt damit weit auBBerhalb des glinstigsten Bereichs.

Die unzuldssige MaBnahme ist also nicht nur eventuell gefahrlich,
sondern immer weit vom Leistungsoptimum entfernt.

And.Nr. / Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
™M 7/20.11.2001 Juw Juw/GW 20.01.97 4 30

LBA-anark.




ASW 27 Flughandbuch

Abschnitt 5

Leistungen
Einfihrung

LBR—-anerkannte Daten

Anzeigefehler in der Fahrtmesseranlage
Uberziehgeschwindigkeiten

Startstrecken (nicht beim Segelflugzeuqg)
Zusatzliche Informationen
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Nachgewiesene Seitenwindkomponente
Geschwindigkeitspolaren

Lirmwerte (nicht beim Segelflugzeugq)
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5.1 Einfiihrung

Abschnitt 5 enthdlt LBA-anerkannte Werte {iber An-
zeigefehler der Fahrtmesseranlage und Uberziehge-
schwindigkeiten sowie zusdtzliche andere Werte und
Angaben, die nicht der Anerkennung bediirfen.

Die Daten in nachfolgenden Tabellen wurden bei Er-
probungsfliigen mit einer ASW 27 in gutem Zustand
ermittelt. Dabei wurde durchschnittliches Piloten-
kdnnen vorausgesetzt.

5.2 LBA-anerkannte Daten

5.2.1 BAnzeigefehler in der Fahrtmesseranlage

Ab Fahrtanzeigen etwa 10 km/h oberhalb der Uberzieh-
geschwindigkeit (siehe Abschnitt 5.2.2) tritt nur
ein geringer Anzeigefehler in der Fahrtmesseranlage
auf. Die Abweichungen liegen bei ca. 2 bis 3 km/h
zu viel Anzeige und bewegen sich damit im Bereich
der Fehlanzeigen von guten Fahrtmessern.

ANMERKUNG: Der Fahrtmesser muBl seinen Gesamtdruck
vom Prandtl-Rohr in der Seitenflosse
(bei Sonderausristung auch vom Pitot-
Rohr in der Rumpfnase) den statischen
Druck von den Bohrungen in der Rumpfrdh-
re beziehen.

WICHTIGER HINWEIS:
Das Diagramm zeigt nur den Anzeigefehler
des Druckabnahmesystems der ASW 27, je-
doch nicht den Gerdtefehler des Fahrtmes-
sers.
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5.2.1.1 Diagramm der Fahrtmessereichung.
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5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten

Uberziehgeschwindigkeiten in km/h IAS (Angezeigte Werte):

Flugmasse
WK-Stellung 300 kg 355 kg 400 kg 500 kg
WK 1 83 90 96 107
WK 2 78 85 a0 101
WK3b + A 70 76 81 80
WK 4 67 73 77 87
WK 5 65 71 75 84
WK L 65 71 75 84
WK L + BK 70 76 81 90

1. Die angegebenen Geschwindigkeiten gelten fir das aerodynamisch
saubere Flugzeug.

. Die Uberziehwarnung durch Schiitteln des Leitwerks setzt bei
hinteren Schwerpunkt-Lagen etwa 7% lber den angegebenen
Uberziehgeschwindigkeiten ein.

. Ausfahren der Bremsklappen erhéht die Uberziehgeschwindigkeiten
im Geradeausflug um ca. 6 km/h.

_Ausfahren des Fahrwerks hat keinen EinfluR auf die
Uberziehgeschwindigkeit.

HINWEIS: Zwischenwerte sind zu interpolieren !
Siehe auch Diagramm 5.2.2.1 .
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5.2.2.1 Diagramme der Uberziehgeschwindigkeiten
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5.2.4 Zusdtzliche Informationen

JAR 22.1581(c) fordert: "Die MaBeinheiten, die im
Flughandbuch verwendet werden, missen mit denen an
den Flugiiberwachungsgerdten lbereinstimmen."

ACJ 22.1581: Die Sprache, in der die =zustandige
Luftfahrtbehdrde die Flughandbiicher anerkennt ist:

Osterreich: . . . . . . .Deutsch

Belgien: . . . . . . . . Eine der nationalen Landes-
sprachen Belgiens oder Eng-
lisch

Frankreich: .« « « « « . Franzosisch

Deutschland: . . . . . . Deutsch

Italien: . . . . . . . . Italienisch, FranzoOsisch

oder Englisch

Niederlande: . . . . . . Niederlandisch, Englisch
oder Deutsch

Schweden: . . . . . . . Schwedisch oder Englisch
Schweiz: . . . . . . . . Deutsch oder Franzdsisch

Vereinigtes Koénigreich: Englisch

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw /GW 20.01.97
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5.3 Nicht anerkannte andere Informationen

5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponenten

Autostart 30 km/h
Windenstart 30 km/h
Flugzeugschlepp 35 km/h
Landung 37 km/h

5.3.2.1 Geschwindigkeitspolaren

Die Geschwindigkeitspolaren wurden sorgfdltig be-
rechnet unter Verwendung der durch Vergleichsfliige
ermittelten Polare der ASW 24, die ein Schwester-
flugzeug in der Standard Klasse ist.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Bild 5.3.2.1-1 Geschwindigkeitspolaren
Die Geschwindigkeitspolaren wurden fiir niedrige und
hohen Flachenbelastungen gerechnet.
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5.3.2.2. Leistungsoptimale Wélbklappenumschaltpunkte

Diagramm geht  aus den gerechneten

Geschwindigkeitspolaren hervor.
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5.3.2.3 Trimm-Widerstand oder EinfluR der Schwerpunktlage auf
die Flugleistungen

In der US-Zeitschrift "Technical Soaring” Vol. 16, No. 1 (Jan. 1992) hat
Cedric O. Vernon einen Artikel Uber "Trim drag" veréffentlicht.

Er bestétigt darin frilhere Arbeiten und hat herausgefunden, dal das
Héhenleitwerk weder Auf- noch Abtrieb erzeugen sollte, um die
optimalen Flugleistungen aus einem herkémmlichen Segelflugzeug her-
auszuholen.

Es ist leicht einzusehen, dal es nicht optimal ist, mit dem Flugel Auftrieb
zu erzeugen und gleichzeitig viel Abtrieb mit dem Héhenleitwerk.

Ebenso einfach ist zu erkléren, dall der Fligel mit der hohen Streckung
viel besser geeignet ist, Auftrieb bei geringem induzierten Widerstand zu
liefern, als das Hoéhenleitwerk mit seinem kompakten Grundrifd.

Der geringste Trimm-Widerstand bei einem Segelflugzeug mit T-
Leitwerk wird erreicht, wenn fast aller Auftrieb mit dem Fligel erzeugt
wird und nur ganz wenig Auftrieb mit dem Héhenleitwerk.

Da der Konstrukteur der ASW 27 diese Zusammenhéange kannte, hat er
den Schwerpunktbereich der ASW 27 so gelegt, dalk an den
berechneten Optima auch geflogen werden kann.

Fur die Klappenstellungen 1 und 2 sind vordere Schwerpunktlagen von
X =0,21 mbzw. X =0,22 m optimal,

fur Klappenstellung 3b X = 0,275 m und

fur die Kreisflugstellungen 4 und 5 sind Schwerpunktiagen X =0,29 m
bis X = 0,30 m am glnstigsten.

Die Optima sind jedoch naturgemafl sehr flach ausgeprégt, so dal
Kompromisse gefunden werden kénnen.

Fur "Ridge-running", also bei schnellem Hangflug im Osten der USA, ist
zweifellos eine vordere Schwerpunktlage zu wé&hlen, wahrend bei
schwachen Thermikverhaltnissen mit langen Kreisfligen eine hintere
Schwerpunktlage glinstig ist.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Fiir normales Wetter wird eine Schwerpunktlage wvon
X=0,25m bis X=0.29m als guter Kompromif fir die
ASW 27 ohne Wasserballast angesehen.

Der Wasserballast im Flilgel liegt bei X=0,24m. Da-
durch bringt Wasserballast den Schwerpunkt nach
vorn, was ja auch erwiinscht ist, wenn bei gutem Wet-
ter lange und schnelle Gleitfliige bei geringem
Kreisfluganteil in der Thermik gemacht werden.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Abschnitt 6

6. Wageverfahren und Schwerpunktermittlung

6.1 Einfilihrung

6.2 Beladeplan
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6.1 Einfiihrung

In diesem Abschnitt wird der Bereich der 2Zuladung
angegeben, in welchem dieses Segelflugzeug sicher
betrieben werden kann.

Das Wdgeverfahren und die Berechnung des zuldssigen
Schwerpunktbereichs, sowie eine Auflistung der Aus-
riistung, die bei der Wagung mit beriicksichtigt wer-
den muB, ist im ASW 27 - Wartungshandbuch unter Ab-
schnitt 6 angegeben.

Eine Liste der vorhandenen Ausriistung des jeweili-
gen Flugzeuges findet sich im jeweils letzten giilti-
gen Prifbericht.

Da die Schwerpunktlage groflen Einflul3 auf die siche-
re Durchfiihrung von Flliigen hat, sind die vorgegebe-
nen Grenzen (siehe Kapitel 2.7) unbedingt einzuhal-
ten.

Besonders nach Reparaturen, nach dem Einbau zusidtz-
licher Ausriistung und Lackierung ist darauf zu ach-
ten, daB der Leermassenschwerpunkt innerhalb der zu-
lidssigen Grenzen bleibt. 1Ist dies nicht durch ein
rechnerisches Verfahren durchzufiihren, so mu3 eine
Wadgung durchgefitihrt werden, siehe Wartungshandbuch
Kapitel 6.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum seite Nr.
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6.2. Beladeplan

In dem Beladeplan werden nach einer durchgefiihrten
Wigung in die Tabelle 6.2.1 die maximale und mini-
male Zuladung im Sitz, Gepdckraum und Rumpf-Wasser-
ballasttank eingetragen. Damit ist gewdhrleistet,
daB bei Beachtung des Beladeplans der Flugschwer-—
punkt immer im sicheren, nachgewiesenen Bereich
liegt.

WICHTIGER HINWEIS: In der Seitenflosse oben ist ein

Kasten vorhanden, in den eine Trimmasse
eingebaut werden darf, wie z.B. eine Bat-
terie.

Falls eine Trimmasse oder Batterie im Bat-
teriekasten der Seitenflosse eingebaut
ist, erhdht sich natiirlich die Mindestzula-
dung im Fiihrersitz!

Diese erhdhte Mindestzuladung wird auch
auf dem Beladeplan im Cockpit ausgewiesen.
Die niedrigere zuldssige Zuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse wird nur
auf der Seite 6.4 des Flughandbuches ange-
geben.

Im Cockpit wird ein Zusatzschild angebracht:

Niedrigere Mindestzuladung ohne
Trimmballast in der Seitenflosse
siehe Flughandbuch Seite 6.4

Der Einbau der Trimmasse in der Seitenflosse kann
durch Sichtloécher einfach ilberpriift werden. Freie
Durchsicht bedeutet: Kein Trimmballast eingebaut!
Siehe dazu auch Abschnitt 7.13.4 .

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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6.2.1 Beladeplan
Gliltig fir Werk-Nr.: 272 10

L

Fur

And.Nr. / Datum

GEPAcK = 280 kg = m yrp 1ggr T M prLor T ™ FALLSCHIRM ~ ™ WASSER-
LLAST-RUMPFTANK.

Max. jedoch nicht mehr als 15 kg.

U.S.-zugelassene
lbs. und in. anzugeben. Metrische
werden in den anderen Landern benutzt.

Flugzeuge

und

sind die Werte in
SI-Einheiten

Datun |Leermasse|lLeermassen-|Pilotermasse |Zuladung im Signatur des
der schwerpurkt (mit Schirm Gepackraum u. / |Priifers,
Wagung hinter BP | min. | max. |oder Rumpftank P#ﬁﬂﬂgngel
la03| 248 6 | 560 70 |4 %7,

y j”7 4} — ? _fé’fcj ‘{fzi. — gt =
(31&?[2 2633 5"“5 0 us| (5 g, |
] Z0y| SS% |10\ 18] 'S | R ue

Sig.

Autor
Juw /GW

Datum
20.01.97

Seite Nr.
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6.2.2 Zuladung durch Wasserballast

Die Tabelle gibt die maximale Wasserballastmenge [in Liter oder kg] in
Abhangigkeit von Leermasse und Zuladung ohne Wasserballast an,

Leer- Zuladung [ kg ]

masse Pilot + Fallschirm + Gepéack
[kg] 70 80 90 100 110 120 130
230 voll voll 180* 170* 160* 150" 140
240 voll 180* 170* 160* 150* 140 +)
250 180* 170* 160* 150* 140 +) +)
260 170* 160* 150* 140 +) +) +)

+) Diese Kombination ist wegen Uberschreiten der
Hdochstmasse der nichttragenden Teile unzuléssig!

* Erst die Wassersacke der Fligel vollfillen, dann
Restmenge in den Rumpftank (falls eingebaut) !

HINWEIS: 1 Liter oder kg Wasser entspricht 2,2 Ibs oder
0,265 U.S.-gallons.

WARNUNG: Wenn ein Rumpftank eingebaut und gefiillt wird, darf der
Seitenflossen-Hecktank nicht benutzt werden, weil das
zu geféhrlichen hecklastigen Schwerpunktlagen fuhrt!

ACHTUNG: Immer zuerst den Seitenflossen-Hecktank (falls einge-
baut) flllen, dann die Integralwassertanks der Fligel fil-
len!

Fallmengen:

Ca. 140 Liter bei Sonderausfiihrung mit groen Wassersécken und 35
Liter im Rumpftank oder

ca. 155 Liter bei Sonderausflihrung mit Integralwassertanks und 35
Liter im Rumpftank. Fir diese Kombination ist kein Hecktank erlaubt.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Beispiel zum Beladeplan und zur Schwerpunktberech-
nung:
Eine Wigung ergab folgende Werte:

m = 240 kg (Leermasse)

X = 0,577 m (Leermassenschwerpunkt)

Eine zweite Wagung mit zusdtzlich 4 kg heraus-
nehmbarem Trimmballast in der Seitenflosse ergab:

m = 244 kg (Leermasse) und

x = 0,635 m (Leermassenschwerpunkt)

Der BELADEPLAN auf Seite 6.4 ist nach folgendem Bei-
spiel auszufillen:

Datum |Leermasse|Leermassen—|Pilotenmasse |Zuladung im Signatur des

der schwerpunkt |mit Schirm Gepackraum u./|Priifers,
Wagung hinter BP | min. | max. |oder Rumpftank|Priifstempel
240 kg 577 mm :
ohne Trimm—|_70 kg 15 kg / voll
ballast in zusanmmen
der SFl. 115 kg 45 g
244 kg 635 mm
X.x.97 mit 4 kg 89 kg 15 kg / voll XXX
Trimmbal- zusamren
last in SF1 115 kg 45 kg
And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Abschnitt 7

7. Beschreibung des Segelflugzeuges,
seiner Systeme und Anlagen

7.1 Einfihrung

7.2 Steuerungsanlage im Cockpit

7.3 Instrumentenbrett

7.4 Fahrwerk

7.5 S8itz und Sicherungsgurte

7.6 BAnlagen fiir statischen und Gesamt-Druck

7.7 Bremsklappen
7.8 Gepackraum

7.9 Wasserballast-Anlage

7.10 Triebwerk (nicht beim Segelflugzeug)

7.11 Kraftstoff-Anlage (nicht beim Segelflugzeug)

7.12 Elektrische Anlage

7.13 Verschiedene Ausriistungen

And.Nr. / Datum Sig. Autor
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7.1 Einfiihrung

Abschnitt 7 enthdlt eine Beschreibung des Segelflug-
zeuges, seiner Systeme wund BAnlagen mit Hinweisen
zur Nutzung. Hinweise auf Zusatz-Einrichtungen und
—-Ausriistung finden sich auch in Abschnitt 9.

Eine genauere technische Beschreibung des Segelflug-
zeuges mit Ubersichtszeichnungen befindet sich im
Wartungshandbuch.

Hier soll vor allem eine Beschreibung der Bedienele-

mente im Cockpit, deren Anordnung und Beschilderung
gegeben werden.

7.2 Steuerungsanlage im Cockpit

7.2.1 Quer- und Hohensteuer

Diese beiden Steuerungen werden durch den Steuer-
kniippel betdtigt. Am Steuerkniippel vorn sitzt der
Betdatigungshebel fiir die Trimmung und oben die Funk-
taste.

7.2.2 Seitensteuer

Die Seitensteuerpedale sind auf die Beinlange des
Piloten einstellbar.

Pedalverstellung:

grauer Knopf rechts des
i —— Steuerkniippels

Pedale nach hinten wverstellen:
Pedale entlasten und am Knopf nach hinten ziehen.
Knopf dann aus der Hand schnappen lassen und Pedale
zum Verriegeln kurz belasten.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Pedale nach vorn verstellen:

Knopf ziehen und Pedal mit den Fersen nach vorn
driicken. Knopf aus der Hand schnappen lassen und
Pedale durch kurzes Belasten verriegeln.

WARNUNG: In hinterster Stellung sind die Pedale
nicht fiir grofle Fiile geeignet.
Vollausschlag des Seitenruders priifen!

7.2.3 Wolbklappensteuerung

Der Tragfliigel der ASW 27 ist uUber die ganze Spann-
weite mit Hinterkantenklappen ausgeriistet. Die Klap-
pe, die dem Rumpf am ndchsten ist, wird hauptsidch-
lich als W&lbklappe benutzt, wird aber auch vom
Quersteuer mit angetrieben. In den Klappenstellun-—
gen 1 bis 5 & A macht die W&lbklappe die selben
Wolbausschlidge wie das Querruder.

Die &HuBerste Klappe wird als Querruder bezeichnet,
da sie hauptsachlich wvon der Quersteuerung angetrie-
ben wird. Zusdtzlich wird das Querruder auch bei
Wélbklappenausschldgen mitverstellt.

In der Landestellung L schldgt die Wolbklappe etwa
47° nach unten und das Querruder nur etwa 6° mnach
unten aus.

Dadurch bleibt die ASW 27 in der Landestellung im
BAusrollen nach der Landung gut steuerbar.

Wolbklappen und Querruder verfiigen iber eine Grenz-—
schichtbeeinflussung durch Blasturbulatoren auf der
Unterseite.

Die Luft, die durch die Kapillarbohrungen ausgebla-
sen wird, kommt von den Pitotrohren oder NACA-
Hutzen an der Klappen- Unterseite. Diese Ldsung ist
sehr einfach und betriebssicher.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Die Verstellung der Wélbklappen geschieht (iber den schwarzen Hand-
griff an der linken Bordwand.

Durch Klappen des schwarzen Handgriffes wird die Wélbklappensteuerung
ausgerastet und der Hebel kann nun nach vorn oder zuriickgestellt werden.
Durch die Zeichen 1, 2, A, 3a & 3b, 4, 5, L oberhalb der Walb-
klappenkulisse sind die Wolbklappenstellungen markiert.

[ =r— ] Walbhebel in Schnellflugstellung

oooop Wélbhebel in Landestellung

7.2.4 Trimmung

Die Trimmung wirkt nur auf die Héhensteuerung.

Die ASW 27 wird in Wélbklappenstellung 3b auf etwa 100 km/h Fahrtmes-
seranzeige ausgetrimmt, indem man den Trimmhebel am Steuerkniippel
drickt.

Uber einen weiten Geschwindigkeitsbereich ist die ASW 27 durch das Stel-
len der Wolbklappen in die optimale Stellung dadurch richtig getrimmt.

Zur Feineinstellung der Trimmung wird bei der gewiinschten Geschwindig-
keit nur der Trimmhebel am Steuerkniippel gedriickt.

An der linken Bordwand ist die Trimmanzeige eingebaut.

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.
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Nach dem Driicken des Steuerkniippel-Trimmhebels kann
die Trimmung durch Schieben an der Trimmanzeige in
die gewiinschte Position gebracht werden.

Trimmung kopflastig
Trimmung schwanzlastig

7.2.5 Schleppkupplungsausldsung

An der Cockpitwand links neben dem Instrumenten-
brett unter dem Haubenrahmen ist ein

@ gelber Knopf zur Ausld-
sung der Schleppkupplung.
qﬂw\ (oder beider Kupplungen)

Auf Zug wird eine oder beide Schleppkupplung(en)
gedffnet.

Zum Einklinken des Schleppseils ist der gelbe Knopf
zu ziehen und zum richtigen Verriegeln nur aus der
Hand schnappen lassen.

Es ist auch mbglich, daB nur eine Bug-Kupplung fir
Flugzeugschlepp, oder nur eine Schwerpunkt-Kupplung
fir Winden- und Autoschlepp eingebaut ist.

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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7.2.6.1 Kabinenhaubenbetatigung

Die Haube wird verriegelt, indem sie auf den Rumpf
heruntergeklappt und die beiden weiBen Griffe links
und rechts am Haubenrahmen nach vorne geschwenkt
werden.

Diese Griffe sind mit diesen
Symbolen gekennzeichnet.

zum Offnen der Haube werden die beiden weiBen
Griffe nach hinten geschwenkt und dann die Haube
nach vorne hochgeklappt.

7.2.6.2 Hauben-Notabwurf

AN Rote Griffe links und rechts
Ei:::::::t:jD am Haubenrahmen nach hinten
schwenken und Haube nach
hinten oben ziehen.
Mit den roten Notabwurfgriffen werden auch die wei-

Ben Verriegelungsgriffe automatisch gedffnet; da-
durch liegt die Haube lose auf dem Rumpf.

ANMERKUNG: Flugzeug nicht mit gedffneter Haube unbe-

aufsichtigt stehenlassen, da:

Windbden die Haube zublasen und damit das Hauben-

glas und Haubengelenk zerstdrt werden konnen !

2. die Haube bei unglinstigem Sonnenstand als Brenn-

spiegel wirken und deshalb Instrumente oder Ein-
richtungen des Cockpits entziinden kann !
Bei starker Sonneneinstrahlung sollte deshalb
die Haube mit einem weiBen Haubenbezug abgedeckt
werden, damit sich der Innenraum nicht 2zu sehr
aufheizt (elektronische Gerate und Kompass konn-
ten beschiddigt werden).

Durch Betdtigen des Haubennotabwurfs lafit sich die

Haube abnehmen, so daB die Instrumente zur Uberprii-

fung leicht zugidnglich sind.

[

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
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7.2.7 Liiftung

Es gibt zwei Mdglichkeiten das Cockpit zu beliiften.
Eine Liiftungsklappe sitzt
vorn am Haubenrahmen und
wird durch den kleinen
schwarzen Knopf am Instru-
mentenbrett betdtigt.

Ziehen 6ffnet die Liiftung.

Diese Klappe dient auch als Antibeschlagliftung.

Im Cockpit ist rechts vom Instrumentenbrett an der
Bordwand eine weitere Luftdiise, die durch Drehen ge-
6ffnet und geschlossen sowie in der Richtung ver-
stellt werden kann. Soll die BAntibeschlagwirkung
der vorderen Liiftung unterstiitzt werden, wird diese
Luftdiise geschlossen.

7.3 Instrumentenbrett

Aus Unfallschutzgriinden durfen nur GFK-Bretter mit
dem serienmdfBigen Laminierplan verwendet werden.
Gerdte, die schwerer als 1 daN sind, missen zusidtz-
lich zu den Befestigungsschrauben abgestiitzt wer-
den. Dies geschieht mit Alubandern, die am Instru-
mentenpilz befestigt werden.

Gerdte mit Bedienelementen miissen griffglinstig ein-
gebaut sein und auch mit angelegten Schultergurten
erreichbar sein.

Geradte zur Flugilberwachung - wie Fahrt- und H&hen-

messer - milssen im Blickfeld des Piloten angeord-
net sein.
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7.4 Fahrwerk
Das Fahrwerk wird durch den schwarzen Handhebel an

der vorderen, rechten Cockpitwand ein- und ausgefah-
ren und in beiden Endstellungen verriegelt.

Fahrwerk ausgefahren
@] (Hebel vorn)

Fahrwerk eingefahren
(Hebel hinten)

Reifendriicke:
Hauptrad: . . 2,3 bar * 0,2 bar
Spornrad: . . 2,5 bar * 0.1 bar

Die Radbremsbetdtigung ist an der Bremsklappen-
Steuerung angeschlossen (siehe Abschnitt 7.7).

7.5 Sitz und Sicherheitsqurte

7.5.1 Sitz und Sitzpositionen

Der Sitz einschlieBlich Riickenlehne und Kopfstiitze
wurde nach den neuesten Forschungsergebnissen des
TV Rheinland gestaltet.

Die Riickenlehne ist am unteren Drehpunkt mit Rindel-
schrauben in drei Positionen einstellbar. Die Nei-
gung kann durch Drehen an der Handkurbel, auch im
Fluge, steiler oder flacher eingestellt werden (pro
Kurbelumdrehung ca. 2,5 bis 3 cm). Die Riickenlehnen-
form erfordert, daB ein langer Riickenfallschirm
oder ein Hartschaumkissen verwendet wird.

Die beste Sitzposition ist dann erreicht, wenn der
obere Teil der Oberschenkel an der Schrige der Sitz-
wanne und das GesaB in der darunterliegenden Run-
dung anliegt.
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Die Verankerungspunkte des Beckengurtes sind zur Sitzwanne so
angeordnet, daf} bei der oben beschrieben Sitzposition ein Untertau-
chen des Beckengurtes unwahrscheinlich wird.

Die GroRe des Sitzes ist so ausgelegt, dalk auch sehr grolRe Piloten
bequem sitzen. Mit der richtigen Wahl des Fallschirmes (fiir grofle
Piloten wird die Wahl eines dinneren Fallschirms neuer Bauart em-
pfohlen) sollte jede Pilotengréie ausreichend Platz finden.

WARNUNG: Piloten, die schwerer als 105 kg sind (einschliellich
Fallschirm), diirfen nur die hinterste Sitzlehnenraste ver-
wenden, damit die zul&ssige vorderste Schwerpunktla-
ge nicht Uberschritten werden kann.

Extrem kleine Piloten missen ihre Sitzposition mit steifen Kissen (vor-
teilhaft sind Schaumstoffe mit energieabsorbierenden Eigenschaften)
so korrigieren, dal® alle Bedienelemente bequem erreichbar sind und
daR sie hoch genug sitzen, um eine gute Sicht nach drauf3en zu ha-
ben.

Ein kleiner Pilot sitzt dann ausreichend hoch, wenn das Instrumenten-
brett nicht die Sicht nach vorn behindert. Das Instrumentenbrett wurde
so gestaltet, dal® es bei richtiger Sitzhthe den Blick auf den vorderen
Haubenrand freigibt.

Sehr wichtig fiir alle Pilotengréfen ist es, die Rickenlehne so einzu-
stellen und sicher zu verriegeln, dal bei Startbeschleunigungen (Win-
denstart) ein Zurlckrutschen verhindert wird.

Aus dem selben Grund ist auch darauf zu achten, dall zusétzliche
Kissen ausreichend steif sind.

Auf richtige Einrastung

der Handkurbel der Ricken-
lehnenverstellung achten!

Dieses Pictogramm entféllt, wenn wahlweise Version der Rickenlehne
mit Rastschienen eingebaut und die Rickenlehnenverstellung mit
Handkurbel nicht montiert ist.

7.5.2 Sicherheitsgurte

Die Sicherheitsgurte sind so angebracht, dal sie sich unter der Sitz-
wanne nicht mit der Steuerung verklemmen kénnen.
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Die Sicherheitsgurte sind immer (auch die Schulter-—
gurte) anzulegen und straff zu ziehen. Es sollte
auch immer kontrolliert werden, ob die einzelnen
Gurte auch richtig im GurtschloB verriegelt sind.
Von Zeit zu Zeit empfiehlt es sich, zu iberpriifen,
ob das GurtschloB auch unter Last zu Sffnen ist.

7.6 Rnlagen fiir statischen und Gesamtdruck

Siehe auch Fig. 7.6-1 am Ende dieses Abschnitts.

Der statische Druck fiir die Fahrtmesseranlage wird
an den seitlichen Bohrungen in der Rumpfr&hre abge-
nommen .

Der Gesamt-Druck fiir die Fahrtmesseranlage wird von
der Prandtl- oder Multi-Sonde in der Seitenflosse
abgenommen.

Als Sonderausriistung kann ein Staurohr in die
Rumpfnase (im Liiftungseinlaf) eingebaut werden.

Die Driicke fiir die Variometer werden von der
Prandtl- oder Multi-Sonde in der Seitenflosse abge-
nommen. Es ist darauf =zu achten, daB diese- Sonde
ganz in die Halterung in der Seitenflosse eingescho-
ben wird. Um die O-Ringe zu schonen, die die Sonde
abdichten, ist das Sondenende von Zeit zu Zeit mit
vVaseline oder &dhnlichem leicht zu fetten.

Alle ASW 27 sind mit einem Halter fiir beide Sonden
ausgeriistet!

Die Prandtl-Sonde liefert auch gleichzeitig einen
genauen statischen Druck, der besonders gut fir
elektrisch kompensierte Variometersysteme verwendet
werden kann. Die Multi-Sonde liefert Gesamt-, sta-
tischen Druck und TE-Kompensation.
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7.7 Bremsklappen

Die Betdtigung der Bremsklappen erfolgt durch den
blauen Handhebel an der 1linken Cockpitwand unter
dem W&lbklappenhebel.

o) Durch Ziehen des blauen
00 Handhebels werden die
Bremsklappen ausgefahren.

Die ASW 27 ist mit Radbrems-Betdtigung an der Brems-
klappen-Steuerung ausgeriistet.

Bei wvoll gezogenem Bremsklappen-Handhebel greift
auch die hydraulische Scheibenbremse fur das
Hauptrad ein.

Das Symbolschild fiir die

[2:::::::;;E> Radbremse ist hinter dem

—=[Q]—=- Bremsklappen-Schild ange-
bracht

Die Bremsklappen sind dreistdckig wund fahren nur
auf der Oberseite der Fliigel aus.

Beil niedrigen Geschwindigkeiten stellt sich nach
Ausfahren der Bremsklappen eine geringfiigig hdhere,
bei hohen Geschwindigkeiten eine etwas niedrigere
Geschwindigkeit als vorher getrimmt ein.

Deshalb muf3 der Steuerkniippel festgehalten werden
wenn die Bremsklappen bei hohen Geschwindigkeiten
betdatigt werden. Werden sie nahe der Hochstgeschwin-
digkeit = Vy plétzlich gezogen, muB mit rascher Ver-
z6gerung von etwa 1 "g" gerechnet werden bei gleich-
zeitig vermindertem Sitzdruck von etwa 1/2 "g".

Die Bremsklappen sind bei Geschwindigkeiten
oberhalb V; = 170 km/h schwer einzufahren. Deshalb
zundchst die Geschwindigkeit wunter V; verringern
und dann die Bremsklappen einfahren.
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7.8 Gepidckraum

Im Raum hinter dem Holm dirfen nur leichte Gegen-
stdnde bis maximal 2 kg untergebracht und sorgfil-
tig befestigt werden, um im Bereich der zuldssigen
Schwerpunktlage zu bleiben!

WICHTIGER HINWEIS: Es ist darauf zu achten, daBR die
Entliiftungséffnungen in der Riickwand des
Gepdckraumes nicht verschlossen werden!

Harte Gegenstadnde dirfen nicht ohne spezielle Befe-
stigung im Gepédckraum vor oder iiber dem Holm mitge-
fuhrt werden ! '

Sollen zum Beispiel Barograph, Flugdatenschreiber
(GPS-Logger) oder Notsender an dieser Stelle mitge-
fiihrt werden, so ist filir diese eine vom Hersteller
empfohlene Halterung zu verwenden.

Dies Schild sitzt vor
BELADUNG DES max. 15 kg|dem Gepdckraum am Haupt-
GEPACKRAUMES (33 1lbs.) |spant mitten auf dem
Querrohr.

Als Sonderausriistung kann ein zweiter Batterieka-
sten links vor dem Holm eingebaut werden.

Anstelle des Gepackraumes iiber/hinter dem Holm kann
wahlweise ein Wasserballasttank eingebaut werden.
Siehe auch Abschnitt 7.9

WARNUNG: Wird der Wassertank ausgebaut, muB unbe-
dingt der Gepdckraumboden iber/hinter dem
Holm eingebaut werden, damit keine losen
Gegenstdnde aus dem Fihrer- und GepiAckraum
in die Steuerung hinter und unter dem Holm
gelangen konnen.
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7.9 Wasserballastanlage

SerienmaBig sind in den Fliigeln Wassersacke mit ca. 100 | Fassungsvermo-
gen eingebaut.

Als Sonderausriistung kénnen gréBere Wasserséacke mit ca. 140 | Fassungs-
vermdgen zusammen mit dem Rumpfwassertank (ca. 35 1) -anstelle des
Gepéackraumes Gber/hinter dem Holm - eingebaut werden. Damit kann die
maximale Flachenbelastung erreicht werden. Siehe auch Abschnitt 6.2.2 .
Fligel mit Integralwassertanks haben ein Fassungsvermdgen von ca. 155 | .
Auf der Fliigeloberseite ist eine Liftungsoffnung zum Trocknen der Integral-
wassertanks. Ein Deckel befestigt mit elastischem Klebeband (z.B.: Fascalfo-
lie oder Tesaflex 4163, weiB, @ 60 mm) dient als VerschiuB. An der Abdek-
kung der Wurzelrippe ist ein automatischer Ventiléffner montiert, der bei
abmontierten Fligeln die AblaBventile offen halt.

Die Betitigung der Wasserballastventile erfolgt mechanisch. Der Betati-
gungshebel sitzt an der rechten Bordwand hinter dem Fahrwerksgriff.

Hebel nach vorn umlegen,
alle Ventile
6ffnen gleichzeitig.

Ist der Rumpfwassertank oder ein Seitenflossen-Hecktank als Son-
derausriistung eingebaut werden diese Ventile ebenfalls mit diesem
Betdtigungshebel gedffnet.

Der Seitenflossen-Hecktank dient zur Feintrimmung bei Wasserbal-
lastbeladung.

Das Betétigen aller Ventile nur durch einen Hebel vermeidet unbeab-
sichtigtes Offnen nur eines Tanks mit nachfolgend asymmetrischer
oder rlicklastiger Beladung.

7.12 Elektirische Anlage

Das Bordnetz wird mit einem Hauptschalter im Instrumentenbrett ein-
geschaltet.

Jedes elektrische Gerét ist mit einer eigenen Sicherung versehen.
Eine starke Sicherung befindet sich in der Néhe jeder Batterie und
schiitzt die elektrischen Schaltkreise bei Unféllen. Siehe hierzu auch
Fig. 7.12-1 am Ende dieses Abschnitts.
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7.13 Verschiedene Ausristungen

7.13.1 Sauerstoff

Wahlweise kann eine deutsche 3-l-Sauerstoffflasche
¢100 mm oder US-Flaschen ¢111 mm, 430 mm lang und
108, 420 mm lang eingebaut werden.

Entsprechende Klemmringe und GFK- Aufnahmen werden
bendtigt, die auf Wunsch je nach FlaschengrtBe er-
haltlich sind.

Nur O,-Anlagen verwenden, die die O,~Zufuhr iberwa-
chen und JAR 22.1449 geniigen.

ANMERKUNG: Durch den Einbau einer Sauerstoffanlage
verdandert sich die Leermassen-Schwer-
punktlage geringfiigig innerhalb des
zuldssigen Bereiches !

WARNUNG: Wird ohne Sauerstoffanlage geflogen, mufl
die Einschubdffnung links im Hauptspant
mit dem mitgelieferten Deckel geschlossen
werden (es besteht sonst die Gefahr, daB
Gegenstidnde aus dem Gepdckraum in die Steu-
erung fallen)!

Buch kann auf Wunsch im Gepdckraum eine 4-l-Sauer-
stoffflasche ¢100 mm anstelle des Rumpfwassertanks
montiert werden. Dazu mull der Gepackraum (iiber/
hinter dem Holm) mit den entsprechenden Haltebe-
schldgen fiir die O,-Flasche ausgeriistet werden.

7.13.2 Notsender (ELT)
Der Ort, der bei Unfdllen die wenigsten Beschddigun-

gen erfdhrt, 1ist der Bereich zwischen den beiden
Querkraftbolzen im Rumpf.
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Deshalb sollte der Notsender (ELT) im Bereich des
Gepdckraums mit einer entsprechenden Halterung an
der Rumpfwand befestigt werden. Da bis auf die Sei-
tenflosse und der Bereich iiber dem Gepdckraum alle
Bauteile mit CFK belegt sind und diese Kohlefaser-
laminate die Antennenabstrahlung abschirmen, muB
die Antenne des Notsenders oben im Gepidckraum befes-
tigt werden und in Richtung Cockpit zeigen.

Die Einbaurichtlinien des Herstellers beachten. Der
Einbau eines ELT's ist priifpflichtig!

7.13.3 Herausnehmbarer Ballast

Auf Wunsch kann die ASW 27 so ausgeriistet werden,
daB vor den Seitenruderpedalen Bleiplatten in eine
Halterung angeschraubt werden konnen.

Dabei ersetzt eine Trimmplatte wvon 1,11 kg eine
Pilotenmasse von 2,5 kg.

Ein Pilot, der 10 kg zu leicht LSt, mul also vier
Trimmplatten zu je 1,11 kg mitfihren.

Es dirfen maximal 6 Platten von zusammen 6,66 kg
montiert werden.

Vor dem Start Gewicht der Trimmplatten
und deren festen Sitz priifen.

Eine Trimmplatte entspricht
2,5 kg Pilotenmasse

7.13.4 Trimmasse (Batterie) in der Seitenflosse

Ist eine Trimmasse (Batterie) in der Seitenflosse
eingeschoben, so 1ist die Mindestzuladung im Sitz
grdfBer als 70 kg (einschlieBlich Fallschirm).
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Die erhéhte Mindestzuladung wird dann im Beladeplan
im Cockpit angezeigt. '

Die mogliche niedrigere Mindestzuladung ohne Trimm-
ballast wird im Abschnitt 6.2.1 angegeben.

Weitere Angaben zur Mindestzuladung sind im BAb-
schnitt 2.10 dieses Handbuchs zu finden.

Uber der Trimmasse liegt eine Schaumstoffpolste-
rung, welche diese Masse nach oben sichert. Diese
Schaumstofflage darf nach dem Auswechseln oder dem
Wiedereinbau nicht vergessen werden.

Es ist darauf zu achten, daBR auch unter der Trimm-
masse geniigend Schaumstoff zur Dampfung harter
StofBe eingebaut ist!

Die HOchstmasse in der Seitenflosse oben betrigt
6 kg.

7135 ﬂefestigungspunkt FallschirmreiBleine

Ein roter Ring an der Cockpitriickwand im Bereich
der linken Pilotenschulter.

7.13.6 Wendepunkt Kamera(s)

Der Haubenrahmen ist oberhalb der Pilotenschulter
derart gestaltet, daB eine darauf montierte Kamera
in Normalfluglage etwas geneigt ist. Dadurch er-
scheint die Fliigelspitze am oberen Bildrand eines
Fotos und beim Umrunden eines Wendepunktes kann
etwas Querneigung beim SchuB des Wendepunktfotos
"gespart" werden. Die Kamera wird mit einer Stativ-
schraube an einem geeignet gebohrten Loch am Hauben-
rahmen befestigt. Damit sich die Kamera nicht
dreht, haben sich selbstklebende KXlettbinder (Hak-
chenband kommt auf den Haubenrahmen, das Filzband
an die Kamera) zur zusdtzlichen Befestigung be-
wahrt.
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WARNUNG: Falls Grundplatten fiir die Kameras am Hau-
benrahmen befestigt werden, miissen diese
unbedingt abgebaut werden, wenn keine Kame-
ras eingebaut sind, da diese bei Unfédllen
eine erhebliche Verletzungsgefahr darstel-
len!

7.13.7 GPS Flugdatenschreiber (Data Logger)

Kleine GPS-Flugdatenschreiber (z.B. die kleinen
CAI-Gerdte) konnen ebenso auf dem Haubenrahmen
angebaut werden wie eine Kamera (siehe 7.13.6) mit
Klettband und Stativschraube.

HINWEIS: GPS-Antenne und das Anzeigegerdt miissen 1in
diesem Fall direkt mit der Haube verbunden
sein oder die Zuleitungskabel milssen wie
die Stromversorgung mit leicht trennbaren
Steckern versehen sein, damit der Notab-

~wurf der Haube nicht behindert wird!

HINWEIS: Der Flugdatenschreiber muBl mit weiBem Kle-
beband beklebt werden, damit er nicht wvon
der Sonne libermdfiig aufgeheizt wird!

And.Nr. / Datum Sig. Autor Datum Seite Nr.
Juw /GW 20.01.97 7.17




ASW 27 Flughandbuch

-

___ ISIBMUEMN
o Jepo 337 §2)
Spuos-jquoy

Fig. 7.6 - 1 Druckleitungen

usaepuazehion rsewbed M)
¥anig Jayosfiels

jussedsues |

SSIamLEM
yonipjliesag

(spuag-3
PUA fipUEl g
FpuoS-NInK

/

d i
yonuplweses | unb |

o ik

yanig Jayasiels |lualedsuen

ouEA-3 _ P g

aiBisug w10y [ 1ol

e
..
p—— ol

ﬁ,. sy

arin

L

v

wahiwelse

Seite Nr.
7.18

Datum
20.01.97

Autor
Juw/GW

Sig.

And.Nr./Datum




ASW 27 Flughandbuch

Fig. 7.12-1 Bordnetz
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Fig. 7.9 -1 Seitenflossen Hecktank
Hecktankentliftung (03 mm) auf linker Seite !

Water tank vent on the left side !
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BAbschnitt 8

8. Handhabung, Instandhaltung und Wartung

8.1 Einfihrung

8.2 Wartungsintervalle fiir das Segelflugzeug

8.3 Anderungen oder Reparaturen am Segelflugzeug
8.4 Handhabung am Boden / StraBentransport

8.5 Reinigung und Pflege
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8.1 Einfiuhrung

In diesem Abschnitt werden empfohlene Verfahren zur
richtigen Handhabung des Flugzeuges am Boden sowie
zur Instandhaltung beschrieben. Dariiber hinaus wer-
den bestimmte Priif- und Wartungsbestimmungen aufge-
zeigt, die eingehalten werden sollten, wenn das Se-
gelflugzeug die Leistung und Zuverldssigkeit erbrin-
gen soll die einem neuen, hochwertigen Gerat ent-
spricht.

Es ist ratsam, einen Schmierplan einzuhalten und
unter Zugrundelegung der besonderen klimatischen so-
wie sonstigen Betriebsbedingungen weitere Wartungs-
mafnahmen durchzufiihren.

8.2 Wartungsintervalle des Segelflugzeuges

Es ist jahrlich eine Nachpriifung durchzufiihren.

Weitere Angaben finden sich im ASW 27-Wartungshand-
buch in den Abschnitten 4 und 7 .

Das Betriebshandbuch der Firma Tost GmbH enthdlt

anerkannte Einbau- und Priifanweisungen fir die
Schleppkupplungen.

8.3 Anderungen oder Reparaturen am Segelflugzeug

Fiir Reparaturen und Anderungen siehe ASW 27-War-
tungshandbuch Abschnitte 5, 10, 11 und 12.

Es ist wichtig, vor einer jeden nichtanerkannten
Anderung an dem Flugzeug, die zustdndige Luftfahrt-
behdrde zu unterrichten. So wird sichergestellt,
daR die Lufttichtigkeit des Flugzeuges nicht beein-
trachtigt oder ungililtig wird.
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8.4 Handhabung am Boden / StraBentransport

(a) Ziehen oder Schleppen auf dem Flugplatz

Um die ASW 27 iiber den Flugplatz zu ziehen ist ein
Spornkuller zu haben, in den eine Schleppstange

eingesteckt werden kann. Weiterhin ist ein
Flilgelstitzrad erhdltlich, das den Fliigel vor
Bodenberiihrung schiitzt. Beide Gerdte zusammen

erlauben ein sicheres Schleppen des Segelflugzeuges
hinter einem Automobil.

(b) Abstellen

WICHTIGER HINWEIS: Die ASW 27 ist - an allen Ruder-
schlitzen mit elastischen Abdeckbdndern
ausgeriistet. Beim Abstellen des Flugzeu-
ges missen deshalb alle Ruder immer in
Nullstellung gebracht werden! -

Beim Abstellen Reste der Bordverpflegung (Schokola-
de, Bonbons etc.) sorgfdltig entfernen, da diese er-
fahrungsgemdf Kleintiere anlocken, die Schaden im
und am Flugzeug verursachen konnen.

Das Abstellen des Flugzeuges im Freien kann nur un-
ter absehbar einwandfreien Wetterverhaltnissen emp-
fohlen werden. Es ist grundsdtzlich zu erwdgen, ob
nicht das Verzurren, Abdecken und das Reinigen des
Flugzeugs vor dem nachsten Einsatz mehr Aufwand be-
deutet als das Ab- und Aufriisten.

ANMERKUNG: Das Abstellen im Freien ohne Wetter- und
Lichtschutz beeintrdchtigt die Lebensdauer
der Lackierung. Schon nach wenigen Wochen
ohne griindliche Lackpflege kann die Lack-
oberfldche verspréden und rissig werden.
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Bei langerem Abstellen im Hangar wird empfohlen, nur die
Plexiglashaube mit einem Staubschutz abzudecken, da die
Staubschutzhiillen bei feuchter Witterung unnétig lange die
Feuchtigkeit halten. Feuchte kann die Formhaltigkeit und sogar die
Festigkeit aller Faserverbundwerkstoffe beeintrachtigt.

HINWEIS: Léngeres Abstellen mit Wasserballast ist deshalb auch
nicht zuldssig!
Die  Wasserballastventie sind zu  6ffnen!  Bei
Integralwassertanks sind die Liftungen auf der
Fllgeloberseite zu &ffnen!

(c) Verzurren

Zum Verzurren der Fligel sind Scheren (z.B. aus dem
Transportwagen) zu benutzen, die sicherstellen, daR die
Flugelklappen nicht durch die Zurrseile belastet werden kénnen.

(d) StraRentransport

Bei der Firma Alexander Schleicher GmbH sind Bauteil-Zeichnungen
des Segelflugzeuges erhéltlich, aus denen alle notwendigen MaRe zu
ersehen sind, die fiir den Bau eines geschlossenen Transportwagens
benétigt werden.

Die Anschriften von Herstellern erprobter Transportwagen kénnen
ebenfalls von uns bezogen werden.

Wichtig ist in allen Féllen, dal die Fliigel in gut angepaBten Scheren
liegen oder aber an den Holmstummeln méglichst nahe an den
Wurzelrippen gelagert werden.

Feste Punkte am Rumpf sind Hauptrad (Federung beachten!) und
Spornrad; evtl. die Querkraftbolzen (Gegenlager aus Kunststoff z.B.
Nylon anfertigen!) und der Bereich vor der Schwerpunktkupplung .
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Fur ein so hochwertiges Flugzeug kann nur noch ein geschlossener
Anhanger empfohlen werden, mit Kunststoff-, Blech- oder Planenhaut, der
in jedem Fall moglichst helle Oberflachen aufweisen und im Stand gut
geliiftet sein muB, um hohe Temperaturen und hohe Luftfeuchte zu
vermeiden.

HINWEISE: StralRentransport mit Wasserballast ist nicht zulassig!

Um die Bremsklappen-Abdeckbander vor Beschadigung zu
schiitzen, missen die Bremsklappen mit Hilfe des
Verriegelungshebels  (AS-Nr.  270.05.0002) verriegelt
werden!

WARNUNG: In keinem Fall darf der Hohenruder-Antriebsbeschlag oben
an der Seitenflosse auf irgendeine Weise belastet oder als
Fixpunkt verwendet werden (auch nicht durch weiche
Schaumstoff-Polster etc.)!
Beim Transportwagenbau ist die Freigédngigkeit des
Hohenruder-Antriebsbeschlages zu beriicksichtigen.

Sollte das zum Beispiel durch einen Schaumgummiklotz der Fall sein und
der Antriebshebel dadurch in seiner Bewegungsfreiheit eingeschrankt sein,
so kann es bei sehr langen Strallentransporten zu einem Ermidungsbruch
am Antriebshebel kommen. Hier ist unbedingt Abhilfe zu schaffen !

Die nachfolgende Skizze zeigt, wie ein Schaumgummiklotz zuzuschneiden
und zu positionieren ist, Wichtig ist auch ein am Anhangerboden befestigter
Zurrgurt, der sich um die Rumpfrohre am Seitenflossentbergang legt. Auf
jeden Fall mufd gewahrleistet sein, daf sich der Héhenruder-Antriebshebel
frei bewegen kann. Auch bei voll gezogenem SteuerknUppel mul er
ungehindert nach oben ausschlagen kénnen.
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Schaumgummiklotz
\ foam rubber block

HOHENRUDER-ANTRIEBSHEBEL
Jhe engaging actuater of the elevator

Anhdnger

e
\

Zurrgurt
strap

o =

8.5 Reiniqung und Pflege

Entgegen der falschen Annahme Kunststoffe wiren
Feuchte- und UV-Licht-bestdndig, wird hier ausdriick-
lich darauf hingewiesen, daB auch moderne Segelflug-
zeuge, wie die ASW 27 nicht wartungs- und pflege-
frei sind!

(1) Feuchtigkeit - Einwirkung auf die Kunststoff-
struktur und den Lack

Feuchtigkeit schadigt auf Dauer auch Faserverbund-
stoffe, da sie in die Epoxidharzmatrix eindringt,
diese gquellen 1&dBt und auch die dichte Vernetzung
der Kunststoffmolekiile teilweise aufsprengt.
Insbesondere die Kombination von hoher Temperatur
und Feuchte ist zu vermeiden!

Zum Beispiel schlecht beliifteter Anhdnger, in dem
sich Feuchtigkeit ansammelt und der dann von der
Sonne beschienen wird.
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Auch die beste Lackkonservierung der Oberfldchen
oder die Kunststoff- bzw. Gummifolien der Wasser-
tanks kdnnen die Wasserdampfdiffusion grundsatzlich
nicht verhindern, sondern nur verlangsamen.

Falls sich eingedrungenes Wasser nicht mit Schwamm
oder Leder entfernen laBt, ist das Flugzeug zu de-
montieren. In einem mdglichst trockenen, aber nicht
zu heiBen Raum ist bei dfterem Wenden des Bauteils
das Wasser herauszutrocknen.

(2) Sonnenlicht - Einwirkung auf den Lack

Sonnenlicht - insbesondere der UV-Anteil davon -
1iBt den weiBen Polyestergelcoat versprdden, ebenso
die Plexiglashaube. Auch die Wachsschicht auf dem
Gelcoat oxidiert und vergilbt schneller, wenn man
das Flugzeug unndtigerweise harter Sonnenstrahlung
aussetzt. Es befindet sich zur Zeit kein Lack auf
dem Markt, der fiir Kunststoffsegelflugzeuge geeig-
net ist und ohne Pflege die Lebensdauer der Kunst-
stoffstruktur der Zelle erreicht.

(3) Lackpflege

Da der weife Polyestergelcoat durch eine Wachs-
schicht relativ dauerhaft geschiitzt ist, vertragt
er auch mehrmaliges Waschen mit kaltem Wasser, dem
etwas Reinigungsmittel zugegeben worden ist.

WICHTIGER HINWEIS: Die Verwendung von stark alkali-
schen Reinigungsmitteln (z.B. "Meister
Proper") kann die Lackoberfliche
schdadigen und bis in den Schaumstoff des
Festigkeitsverbandes eindringen und
diesen angreifen. In vereinzelten Fidllen
wurde der Acrylschaum in den Rudern durch
ungeeignete Reinigungsmittel zerstort.
Starke Verschmutzung deshalb mit einer
reinigenden Politur entfernen.
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Die Wachsschicht braucht bei normalem Betrieb nur
einmal im Jahr durch Schwabbeln erneuert zu werden.
Unter gemdBigten europdischen Bedingungen geniigt
es, wenn zusatzlich zweimal ein Lackpflegemittel an-
gewendet wird. In Gegenden mit hdherer Sonnenschein-
dauer und harterer Strahlung wird diese Anwendung
in kiirzeren Zeitabstanden notwendig.

Fiir die Lackpflege sind nur Mittel zu verwenden,
die kein Silikon enthalten (z.B. 1 Z-Spezialreini-
ger-D 2, Fa. W. Sauer GmbH & Co., D-51429 Bergisch
Gladbach).

Klebstoffreste von Klebebidndern werden mit Waschben-
zin (Autobenzin ist giftig!) oder Lackverdiinnung
entfernt.
AnschlieBlend sind die gereinigten Stellen nachzu-
wachsen.

ANMERKUNG: Fir die Warn- und Zierbemalung wird ein
Nitro- oder Acryllack verwendet; deshalb
darf keine Verdiinnung daraufgebracht wer-
den. Auch Waschbenzin sollte nicht l&nge-
re Zeit einwirken konnen.

(4) Haube

Die Acrylglashaube (Plexiglas oder Perspex) sollte
nur mit einem speziellen Pflegemittel (z.B. Plexi-
klar) oder mit viel klarem Wasser gereinigt werden.
Auf keinen Fall trockene Lappen etc. zum Abstauben
und Reinigen verwenden. Die Mittel "Pronto" oder
"Pledge", die gern verwendet wurden sind nicht mehr
zu verwenden, da sich herausgestellt hat, daB sie
Acrylglas stark versprdden und frithes Erblinden
durch Mikrorisse f&rdern.
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(5) Anschnallgurte

Die Anschnallgurte sind laufend auf Anrisse, Stock-
stellen und VerschleiB bzw. Korrosion der Beschlige

und Verschliisse zu kontrollieren. Die einwandfreie
Offnung ' der Verschlilsse - auch unter simulierter
Last - mufl3 gelegentlich uberprift werden.
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Abschnitt 9

=1 Ergdnzungen
9.1 Einfihrung
9.2 Liste der Zusatzausriistung

9.3 Zusatzausriistungen
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9.1 Einfithrung

Dieser Abschnitt enthdlt Ergdnzungen fiir einen si-
cheren und effektiven Betrieb des Segelflugzeugs,
wenn dies mit verschiedenen, zusdtzlichen Systemen
und Ausriistungen versehen ist, die in der Standard-
ausfilhrung nicht enthalten sind.

9.2 Liste der Zusatzausriistung

Folgende Zusatzausriistungen sind in diesem Flug-
handbuch beriicksichtigt:

(1) Sauerstoffanlage Abschnitt 7.13.1
(2) Notsender Abschnitt 7.13.2
(3) Herausnehmbarer Ballast Abschnitt 7.13.3
(4) Trimmasse (Batterie)

in der Seitenflosse Abschnitt 7.13.4
(5) Wendepunkt Kamera(s) Abschnitt 7.13.6
(6) GPS Flugdatenschreiber

(Data Logger) Abschnitt 7.13.7

9.3 Zusatzausriistung

(1) Sauerstoffanlage

Bei Hohenfliigen und Betrieb der Sauerstoffanlage
ist darauf zu achten, daB die jeweilige Anlage nur
eine gegrenzte HBhentauglichkeit besitzt.

Die Angaben des Gerdteherstellers sind genau zu be-
achten.

Siehe Abschnitt 7.13.1 !

(2) Notsender

Siehe Abschnitt 7.13.2 !
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(3) Herausnehmbarer Ballast

Siehe Abschnitt 7.13.3 !

(4) Trimmasse (Batterie) in der Seitenflosse

Siehe Bbschnitt 7.13.4 !

(5) Wendepunkt Kamera(s)

Siehe Abschnitt 7.13.6 !

(6) GPS Flugdatenschreiber (Data Logger)

Siehe Abschnitt 7.13.7 !

ANMERKUNG: Weitere Eintragungen in diesem Abschnitt

miissen mit JAR-22 App. H-27 libereinstim-
men.
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