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Abschnitt 1

1. Allgemeines

i.1 Einfihrung

W\d 1.2 Zulassungsbasis

1.3 Hinweise
1.4 Beschreibung und technische Daten

1.5 Dreiseitenansicht

Ausgabe: Sept. 1989 1.1



Flughandbueh DG-500 ELAN TRAINER

1.1 Einfiihrung

Pas vorliegende Flughandbuch wurde erstellt, um Pi-
loten und Ausbildern alle notwendigen Informationen
fiir einen sicheren, zweckmiBfigen und leistungsopti-
mierten Betrieb des Segelflugzeuges DG-500 mrpz
TRAINER zu geben.

Das Handbuch enthdlt zunichst alle Daten, die ‘dem
Piloten aufgrund der Bauvorschrift JAR-2Z zur Ver-
figung stehen miizssen. Es enthdlt dariiber hinaus je-
doch eine Reihe weiterer Daten und Betriebshinweise
des Herstellers.

1.2 NﬁHNUMﬂﬁWMdmmwm

Dieses Segelflugzeug mit der Baureihenbezeichnung
DG-500 ELAN TRAINER wurde vom Luftfahrt-Bundesambt in
ibereinstimmung mit den

Lufttichtigkeitsforderungen filr Segelflugzeuge und
Motorsegler, JAR 22 Stand vom 29.1.1988 (Change U
der englischen Originalausgabe).

zZugelassen.

Der z:mwmwuzpmmmcummmosmH: Nr. 348 wurde am 7.Dez.S0

ausgestellt.

Lufttiichtigkeitsgruppe: "Utility" oder
"Aerobatic" wenn die erfor-
derliche Ausriistung dafiir
elngebaut ist.

~dusgabe: Dez. 1990 1.2

Flughandbueh DG-500 ELAN TRAINER

1.3 Hinweise

Fiir die Flugsicherheit oder Handhabung besonders
bedeutsame Handbuchaussagen sind durch Voranstel-
lung elnes der nmosnowmmsams Begriffe besonders’
hervorgehoben:

bedeutet, daf die Nichtein-
haltung einer entsprechend ge-
kennzeichneten Verfahrensvor-
sehrift. zu einer uwnmittelbaren
oder erheblichen Beeintrdchti-
gung der Flugsicherheit fihrt.

"Warnung"

"Wichtiger Hinweis" bedeutet, dah die Nichteinhal-
tung einer entsprechend ge-
kennzeichneten Verfahrensvor-
schrift zu einer geringfigigen
oder einer mehr oder weniger
langfristig eintretenden Be-
eintrichtigung der Flugsicher-
heit fiihrt.

s0ll die Aufmerksamkeit auf
besondere Sachverhalte lenken,
die nicht unmittelbar mit der
Sicherheit zusammenhingen, die
aber wichtig oder ungewdhnlich
sind.

"Anmerkubhg"

Ausgabe: Sept. 1989 1.3
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1.4 Beschreibung und technische Daten

Die DG-500 ELAN TRAINER ist ein doppelsitziges Hoch-~
leistungssegelflugzeug fiir Schulungs- :sa rmwmwzsmm:
fliige sowie fiir chmwmwsmmc:cwcsm.

Tragfliigel in mo:wmumnommmmmﬂcmczmwmm

automatische Anschlisse fiir alle Steuerungen

bequeme Sitzpositién und modernes Cockpitdesign- ana-
log zu den DG-Einsitzern - Sicherheitscockplt ’

grofe 2-teilige Haube Flr extrem gute Flugsicht

‘wirkungsvolles leises Liiftungssystem - bestehend aus

einer zugfreien Antibeschlagsliiftung und fir jJeden
Piloten einer einstellbaren Frischluftdise

luftdieht abgeschlossene Bremsklappen- und Fahr-
werkskisten

Bedienelemente in beiden Coekpits

gefedertes festes Hauptrad oder als Option
gefedertes einziehbares Hauptrad,

Bugrad, Spernrad

Technische Daten

Spannweite 18 m
Fliigelfl&che ) 16,65 m?
Streckung 19,5

Linge . 8, mm m
Rumpfbreite : o_qw m
Rumpfhohe ’ 1,0 m
HBheénleitwerk Spannweite 3,17 m
mittlere aerodynamische

Fliigeltiefe (MAC) C 0,96 m
Leermasse mit

Sollinstrumenten ca. 390 kg
Max. Flugmasse 615 kg
Flidechenbelastung :

{(Zuladung=80 kg) ca. 28,3 kg/m2
Fl#chenbelastung max. - 37 kg/m?

Ausgabe: Sept. 1989 - 1.4
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1.5 Drei<Seiten Ansicht
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Abschnitt 2

Betriebsgrenzen
Einfiihrung
Fluggeschwindigkeit
Fahrtmessermarkierungen
nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

Masse (Gewicht)
Schwerpunkt
Zugelassene Manbver
Mantverlastvielfache
Flughesatzung
Betriebsarten
Mindestausristung

Flugzeugschlepp, sunmm:mouwmvv.
Kraftfahrzeugschlepp

Sollbruchstellen

Schleppseil: Linge, Material
Max. Schieppgeschwindigkeiten
Schleppkupplungen

Seitenwind

Reifenluftdrucic,

nicht belegt

nicht belegt

Hinweisschilder fiir Betriebsgrenzen

Ausgabe: Mirz 1992 TM 3U8/1 T

Flughandbueh DG-500 ELAN TRAINER

2.1 Einfihrung
Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Betriebsgren-
zen, Instrumentenmarkierungen und die Hinweisschil-
der, die fiir den sicheren Betrieb des Segelflugzeu-
ges DG-500 ELAN TRAINER seiner werksseitig vorgese-
henen Systeme und Anlagen und der werksseitig vorge-
sehenen Ausriistung notwendig sind.
Die in diesem Abschnitt angegebenen Betriebsgrenzen
sind vom Luftfahrt-Bundesamt zugelassen.

Ausgabe: Sept. 1989 LBA-anerk. 2.2
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VNE

VA

VW

vT

YLO

Flughandbuch DG-500 ELAN TRALNER

Fluggeschwindigkeit

Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen und ihre Bedeutung

fiir den Betrieb sind nachfolgend aufgefiihrt.

Geschwindigkeit (IAS)

km/h
Zul. Héchstge- 270
schwindigkeit
bei ruhigem
Wetter

Zul. H&chstge- 205
schwindigkeit

bei starker Tur-
bulenz

Bemessungs-Ma- 205
névergeschwindig-
keit

Zul.. H8chstge- 140
schwindigkeit fiir
den Windenstart

Zul. HBchstge- 205
schwindigkelit fir

den Flugzeug-

schlepp

inl. Hochstge- 205
schwindigkeit fir

das Betdtigen des
Fahrwerks

Anmerkungen

Diese CGechwindigkeit darf
nicht {berschritten werden
und der Ruderausschlag darf
nicht mehr als 1/3 betragen.

Diese Geschwindigkeit darf
bei starker Turbulenz nicht
dberschritten werden.
Starke Turbulenz herrscht
vor in Leewellenrotoren,
szpwnmﬁ:OHde usw.

" Oberhalb dieser Geschwindig-

keit diirfen keine vollen

oder abrupten Ruderausschlige

ausgefihrt werden, weil die
Segelflugzeug-Struktur dabei
iiberlastet werden kénnte.

Diese Geschwindigkeit darf
wihrend des Winden- oder
Kraftfahrzeugschlepps nicht
iiberschritten werden.

Diese Geschwindigkeit darf
wdhrend des Flugzeugschlepps
nicht iiberschritten werden.

Cberhalb dieser Geschwindig-
keit darf das Fahrwerk nicht
aus- oder eingefahren werden.

Warnung: Die zulissige HSchstgeschwindigkeit VNE re-
duziert sich bei Flug in groBer Hohe siehe Abschn.4.5.9.

Ausgabe: Sept. 1989

LBA-anerk. 2.3

Markierung

Flughandbuech DG-500 ELAN TRAINER

2.3 Fahrtmessermarkierungen

Die folgende Tabelle nennt die Fahrtmessermarkie-
rungen und die Bedeutung der Farben.

(IAS) Wert
od.Bereich

Griiner Bogen 80 - 205

Gelber Bogen 205 - 270

Roter Strich 270

Gelbes Dreieck 100

Ausgabe: Sept. 198¢

Bedeutung

Normaler Betriebsbereich
(Untere Grenze ist die Ge-
schwindigkeit 1,1 VS1 bei
Hochstmasse und vorderster
Schwerpunktlage

obere Grengze ist die zul.
Héchatgeschwindigkeit in
starker Turbulenz.)

In diesem Bereich darf bei
starker Turbulenz nicht ge-
flogen und Man@ver diirfen
nur mit Vorsicht durchge-
fihrt werden.

Zul. Héchstgeschwindigkeit
fiir alle Betriebsarten

Anfluggeschwindigkeit bei
H&chstmasse

LBA-anerk. 2.4



Flughandbuch DG-500 ELAN TRAINER

2.7 Masse {Gewicht)

Hsehstzuldssige Startmasse: 615 kg
Hdchstzuldssige Landemasse: . 615 kg
Hochstmasse der nichttragenden Teile = U35 kg
Héchstmasse im Gepdckraum = 15 kg

.Wichtiger Hinweis:Schwere Gepickstilcke sind am
Gepidckraumboden zu befestigen. Die
max. Masse, die aufl einer Hilfte
(links und rechts von der Humpf-
mitte) des Gepickraumbodens befes-
tigt wird, darf nicht mehr als
7,5 kg betragen.

Warnung:Die Beladepline siehe Abschnitt 6 sind .
zu befolgen.

2.8 Schwerpunkt
Der Bereich der Schwerpunktslagen fiir den Flug ist
185 mm bis "80 mm hinter Berzugsebene.

Bezugsebene = Flilgelvorderkante in Rumpfndhe an der
Wurzelrippe.
Rumpflage = Rumpfrohrenmitte horizontal.

Schwerpunktdiagramme und Beladeplan s. Abschnitt 6.

Warnung: Flugbebtrieb darf nur mit eingebauter
Batterie Z 07 in der Seitenflosse erfolgen, da sonst
die Grenze der Schwerpunktlage im Fluge nach vaorn
iiberschritten wird.

2.9 Zugelassene Mandver .
Lufttiichtigkeitsgruppe "Utility": :
Das Segelflugzeug ist fiir normalen Segelflug und _
einfachen Kunstflug zugelassen.
mow@m:am Figuren sind zugelassen siehe Abschnitt
5120

Figur empfohlene Einleitge- |
schwindigkeit km/h (IAS)

Trudeln /

Looping nach oben 200

Turn 200

Lazy Eight 200

Chandelle 200

Ausgabe: Sept. 1989 LBA-anerk. 2.5
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Zugelassene Mandver

(wenn entsprechend ausgeriistet siche Abschnitt 2.13)

Zusitzlich sind folgende Figuren zugelassen, siehe Abschn, 4.5,12.:
Figur empfohlene Einleitgeschwindigkeit km/h (IAS)
Aufschwung 220

Abschwung 150-170

gesteuerte Rolle 180-200

Riickenflug empfohlene Geschwindigkeit 140 - 200

Mandéverlastviclfache
Folgende Lastviclfache diirfen beim Abfangen nicht {iberschritten werden:

Lufitiichtigkeitsgruppe: Utility Acrobatic
bei Mandvergeschwindigkeit VA +5,3-2,65 +7,0-50
bei Hichstgeschwindigkeit VNE +4,0-1,5 +7,0-5,0
bei ausgefahrenen Bremsklappen VNE +3,5

Fluglesatzung

a} cinsitzig

max. Zuladung im vorderen Fithrersitz 110 kg

min. Zuladung im vorderen Fithrersitz ~ siche Hinweisschild im Cockpit und
Eintragung auf Seite 6.5

b) doppelsitzig

max. Zuladung in den Fiihrersitzen = 210 kg mit einem Maximum von 105 kg im

vorderen Sitz oder 110 kg im vorderen Sitz und 90 kg im hinteren Sitz. Min. Zu-

Tadung im vorderen Fiihrersitz: entspricht der min. Zuladung fiir einsitziges Flie-

gen siche a) abziiglich 40% der Zuladung im hinteren Fiihrersitz. D.h. 10 kg im

hinteren Sitz ersetzt 4 kg fehlende Zuladung im vorderen Sitz.

Bei diesen Zuladungen wird der unter 2.8 angegebene Schwerpunktbereich ein-

gehalten, wenn sich der Leermassenschwerpunkt innerhalb der zuldssigen Gren-

zen befindet. Siche Beladeplan in Abschnitt 6.

Es kann sowohl der vordere, als auch der hintere Sitz als Sitz des verantwortli-

chen Piloten bestimmt werden.

Wenn der hintere Sitz als Sitz des verantwortlichen Piloten bestimmt wird, so ist

sicherzustellen, dass fiir den hinteren Sitz alle notwendigen Bedienorgane und

Instrumente vorhanden sind und der veraniwortliche Pilot das Fliegen vom hinte-

ren Sitz ausreichend gedibt hat.

Wichtiger Hinweis:

Bei geringerer Pilotenmasse ist entsprechender Ballast im Fithrers#tz mitzufiih-
ren. Ballast im Sitz (Bleikissen) ist an den Anschlufipunkten der Bauchgurte zu
befestigen. Einbaumdglichkeit fiir herausnehmbaren Trimmballast siche Ab-
schnitt 7.16.1.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 LBA-anerk. 2.6




Flughandbuch DG-500ELAN Trainer

2.12 Betriebsarten

- Fliige nach Sichtflugregeln (bei Tag)

- Flugzeugschlepp

- Auto- und Windenstart

- Wolkenflug (bei Tag), wenn die dafiir erforderliche Ausrijstung

- (s. unten} eingebaut ist.

- Einfacher Kunstfiug siche Abschnitt 4.5.12 (Lufttiichtigkeitsgruppe U-
tility).

- Kunstflug siche Abschnitt 4.5.12 (Lufttiichtigkeitsgruppe Aerobatic)
wenn die erfordetliche Ausriistung (siche unten) singebaut ist

2.13 Mindestausriistung: Es diirfen nur Geriite und Ausriistungen eingebaut
werden, die in der Instrumenten und Zubehdrauswahlliste im Wartungs-
handbuch aufgefiihrt sind.

Hinweis: Die fiir diese Werk-Nummer aktuelle Ausriistungsliste befindet
sich im Anhang des zugehérigen Wartungshandbuches
a) Normaler Flugbetrieb
Fahrtmesser
MeBbereich: 0-300 km/h
Héhenmesser
Mefbereich 0 - 10.000 m oder 12.000 m,
1 Umdrchung max. 1,000 m
4-teiliger symmetrischer Anschnallgurt
UKW Sende- und Empfangsgerit (betriebsbereit)
Batterie Z07 oder ein Gewicht von 4,3 kg eingebaut in der Seitenflosse —
Fallschirm
automatisch oder manuell oder ersatzweise ein entsprechendes Riicken-
kissen (ca. 8 cm dick).
Datenschild, Kontrolliste, Hinweisschilder,
Flug- und Wartungshandbuch.

Markierung siehe Abschnitt 2.3

b) Zusétzlich fiir Wolkenflug
Magnetkompass (im Flugzeug kompensiert)
Variometer
Wendezeiger (mit Scheinlot)
Anmerkung:
Nach bisherigen Erfahrungen kann die eingebaute Fahrimesseranlage
auch flir den Wolkenflug verwendet werden.

¢} Zusitzlich fiir Kunstflug Lufttiichtigkeitsgruppe ,, Aerobatic®
Beschleunigungsmesser mit Schleppzeiger.
Als Markierungen miissen rote radiale Linien bei +7g und -5g ange-
bracht sein!
Ausgabe: Mai 2008

TM348/20 LBA-anerk. 2.7
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214 Flugzeugschlepp, Windensehlepp und
Kraftfahrzeugschlepp

2.14.1 Sollbruchstellen 10000 N + 10%

2.14.2 Sehleppseillinge fir Flugzeugschlepp 30-70 m
Schleppseilmaterial: Hanf- oder Kunstfasern

2.14.3 max. Schleppgeschwindigkeiten
Flugzeugschlepp VT
Winden~ und Kraftfahrzeugschlepp VW

205 km/h
140 km/h

nu

™ 2.14.4 Schleppkupplungen

Die Schwerpunktkupplung (Einbauort vor dem Haupt-
rad) ist nur fir den Windenstart und den Kraft-
fahrzeugschlepp geeignet.

Die Schleppkupplung fiir den Flugzeugschlepp be-
findet sich im Rumpfbug.

2.15 Seitenwind
Die gemdR Bauvorschrift nachgewiesene max.
Seitenwindkomponente fir Start und Landung be-
trdgt 15 km/h.

2.16 Reifenluftdruck

Hauptrad 2,5 bar
Bugrad 2,5 bar
Spornrad 4,0 bar
-
Ausgabe: Marz 1992 TY 348/1 T LBA-anerk. 2.8



Flughandbueh DG-500 ELAN TRAINER

2.19 Hinweisschilder fiir Betriebsgrenzen

EIAN

MuBter:pG- 500 ELAM Trainer W.HILSE T Baujabr:
Zugelassen fir bis kmfh
Windenstart . 140
Flugzeugschlepp v 205
Manévergeschwindigkeit V. 2085
Fiug bei starker Turbulenz 20
Ein-Ausiahren des Fahrwerkes 20
Hchstgeschwindigkelt Vi I

Kunstflugiiguren { Lufttichtigheitsgruppe U} :

pos. Looping, Turn, Chandells, Trudein

Zusdtzlich Lufttientigkeltsgruppe A:

Autschwung, Abschwung, gesteuarte Rolle, Rickenflug

Hochstmasse: 616 kg

Trimmplan
Zulsdung im! veorderen itz hinteren Sl { Ealtaehirm
maximal 110 S0 K9 milgerachnat)
oderm 105 106 kg

ko
Lalchiers FOhrer minser din tvhiands Masss durch Balest srgharsn

Gepiick max. 15kg
Baggage max.331bs.

Vorflugkontroite

Trimmgewichte?

Falischirm richlig angelegt?

. Richtlg und fest angeschnallt?

. Vordersr Sitz: Pedale in bequemer Sitzposition?
Hintorer Sitz: Sitzhibhe richtig singastelit?

. Allo Bedienhebe! und Instrumente gui efrelchbar?

Héhenmesser?

Brameklappen gingig und verriegelt?

. Ruderprobe?

(Dabei Ruder von einem Helfer lestgehalten)

10. Trimmung? '

11. Beide Hauben varriegelt?

LN

@Nmn

Sollbrichsielle 10000 N
Rated load 2200 Ths.

Fiihrerraum Hinweisschilder siehe

Ausgabe: Mirz Aomm

Reifendruck 2,5 bar

Tyre pressure 36 psi

Bugrad

Relfendruck 2.5 bar

Tyre pressure 36 psi

Hauptrad

Reifendruck 4 bar
Tyre pressure 538psi

TM 34871 T

Spornrad

Abschn. 7.

LBA-anerk.
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3.

3.1
32
33
34
35
3.6
3.7
38

39
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Abschnitt 3

Notverfahren

Einfiihrung

Haubennotabwurf

Notausstieg

Beenden des {iberzogenen Flugzustandes
Beenden des Trudelns

Beenden des Spiralsturzes

Rettung aus unbeabsichtigtem Wolkenflug
Abschnitt nicht belegt

Notlandung mit ¢ingezogenem Fahrwerk

3.10 Drehlandung

3.11 Notlandung im Wasser
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Flughandbuch DG-500ELAN TRAINER

Einfiihrung

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet die Beschreibung der empfohlenen
Verfahren bet eventuell eintretenden Notfillen. .
Wichtiger Hinweis: Der Haubennotabwurf und der Notavsstieg sollte
mehrfach am Boden geiibt werden, bevor mit dem Flugzeug geflogen wird.

Haubennotabwurf
Zum Notausstieg den weiB-roten Haubenverriegelungsgriff (links) mit der
rechten Hand 6ffnen und die Haube ganz aufklappen.

Falls die Haube nicht offen bleibt (bzw. nicht von den Luftkréften vom
Rumpf abgerissen wird), sondern wicder zugedriickt wird, dann ist bei
wieder geschlossener Haube der rote Haubennotabwurfsgriff (rechts) mit
der linken Hand zu 6ffnen und die Haube nach oben wegzudriicken.

Dic Halteschniire der Hauben reiflen beim Abwerfen der Hauben von
selbst ab.

Die Gasfedem, sofern vorhanden, 1ésen sich ebense von selbst.

Notausstieg

Zuerst beide Hauben abwerfen, dann die Anschnaligurte 16sen und das
Flugzeug verlassen,

Der niedrige Bordrand im vorderen Cockpit ist giinstig zum Abstiitzen
beim Verlassen des Flugzeuges.

Beenden des iiberzogenen Flugzustandes

Durch Nachlassen des Hohensteuers und Ausschlags des Seitenruders ge-
gen die Abkipprichtung ist der fiberzogene Flugzustand zu beenden. Er-
kennung und Verhinderung des liberzogenen Flugzustandes s. Abschn.
454.

Beenden des Trudelns

Betiitigung des Seitensteuers entgegen der Drehrichtung des Trudelns, kur-
ze Pause, Nachlassen des Steuerkniippels, bis die Drehung aufhdrt, Seiten-
ruder in Mittelstellung und das Flugzeug weich abfangen, Das Querruder
ist in Neutralstellung zu halten.

Wichtiger Hinweis: Zur Verhinderung von unbeabsichtigtem Trudeln soll
das Flugzeug nicht {iberzogen werden und in baiger Luft und insbesondere
im Landeanflug mit geniigender Geschwindigkeitsreserve geflogen wer-
den.

bis zu 50-100 m
max. 200 km/h

Héhenverlust beim Ausleiten
Endgeschwindigkeit

TM348/20 LBA-anerk. 3.2
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Beenden des Spiralsturzes

Gegenseiten- und Querruder geben und vorsichtig abfangen.

Der Spiralsturz tritt nur auf, wenn bei mittleren Schwerpunktlagen mehr
als 2 Umdrehungen getrudelt wird, s. Abschn. 4.5.12,

Um Spiralstiirze zu verhindern, soll nur bei hinteren Schwerpunktlagen
getrudelt werden.

Bei unbeabsichtigtern Trudeln ist sofort auszuleiten.

Rettung aus unbeabsichtigtem Wolkenflug

Trudeln darf nicht als RettungsmafBnahme verwendet werden, Rechtzeitig
vor Erreichen einer Geschwindigkeit von 200 kiw/h die Bremsklappen
ausfahren und mit max. 200 kim/h die Wolke verlassen. Bei htheren Ge-
schwindigkeiten (bis VNE) sind dic Bremsklappen wegen der hohen auf-
tretenden Luftkrifte und Beschleunigungen nur sehr vorsichtig auszufah-
ren.

Abschnitt nicht belegt

Notlandung mit eingezogenem Fahrwerk

Die Notlandung mit eingezogenem Fahrwerk wird grundsétzlich nicht
empfohlen, da die mbgliche Arbeitsaufnahme des Rumpfes um ein Viel-
faches geringer ist, als die des Fahrwerkes.

LBt sich das Fahrwerk nicht ausfahren, so ist das Flugzeug im flachen
Winkel aufzusetzen.

TM348/20 LBA-anerk, 3.3
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3.10 Drehlandung

3.11

Ausgabe: Mai 2008

Falls das Flugzeug bei einer Landung iiber das vorgesehene Landefeld

hinauszurollen droht, sollte man sich spitestens cirka 40 m vor dem Ende

des Landefeldes zum Einleiten ciner kontrollierten Drehlandung entschei-

den: X

- Wenn mbglich, in den Wind drehen!

- Gleichzeitig mit dem Ablegen des Flilgels mit dem Stenerkniippel
nachdriicken.

Notlandung im Wasser

Aus den bei Notlandungen im Wasser gemachten Erfahrungen muss mit

der Moglichkeit gerechnet werdern, daB das Flugzeug mit dem gesamten

Cockpit unter Wasser gedriickt wird.

Deshalb sollte die Notwasserung nur als letzter Ausweg gewdhlt werden.
Das Fahrwerk ist zur Notwasserung unbedingt auszufahren,

Empfohlene Verfahren:
An Punkt "Position: Fahrwerk ausfahren

Fallschirmgurte 6ffiien (nicht den Anschnallgurt)
Aufsetzen: mit ausgefahrenem Fahrwerk und

moglichst geringer Geschwindigkeit.

Beim Aufsctzen: mit dem linken Arm das Gesicht gegen eventuell
berstende Haube schiifzen.
Wenn Stillstand: Gurtzeug §ffnen und Fallschirmgurte ablegen.

Verlassen des Cockpits unter Wasser; Wenn die Haube nicht geborsten
ist, kann sie eventuell erst gedfinet werden,
wenn das Rumpfvorderteil weitgehend voll
Wasser gelaufen ist.

TM348/20 LBA-anerk. 3.4
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Abschnitt 4
Normale Betriebsverfahren
Einfiihrung

Auf-und Abriisten
Aufriisten

nicht belegt

nicht belegt
Abriisten

Tigliche Kontrolle
Vorflugkontrolle

Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten
nicht belegt

nicht belegt

Schleppstart

Freier Flug

nicht belegt

nicht belegt

Landeanflug und Landung

nicht belegt

Flug in grofier Héhe und bei ticfen Temperaturen

4.5.10 Flug im Regen und bei Gewittern
4.5.11 Wolkenflug
4.5.12 Kunstflug

Ausgabe: Mai 2008

TM348/20

LBA-anerk. 4.1




Flughandbuch DG-500 ELAN TRAINER . 7 Flughandbuch DG-500 ELAN TRAINER

Dann Hdhenleitwerk von oben so aufsetzen, dah die
Rolle, welche sich an der rumpfseitigen Hthen-
steuerstoBstange befindet, in den

Trichter, der sich am HBhenruder
befindet, - eingéfihrt wird.

biesen Vorgapng genau {iberwachen!

4.1 Einfilhrung
Der vorliegende Abschnitt beinhaltebt die Beschrei-
bung der ncrmalen Betriebsverfahren. Normale Ver-
fahren im Zusammenhang mit Zusatzauwsriistung sind

in Abschnitt 9 beschrieben.

4.2 Auf- und Abristen Wenn die H&henflosse auf der Sei-

4.2.1 Aufriisten ‘tenflosse aufliegh, ist sie nach Trichfer
e hinten zu schieben, wobei die *
.Hint Haube &ffnen. Rolle im Trichter nach vorne Rolle
!-Hintere Hau lduft, sofern sich das Héhen- °
2.Bolzen, Lagerstellen und Steuerungsanschlilsse ¢ ruder in der dazu passenden
mm:cmwm ::m fetten. & MHU Stellung befindet.

Sicherung durch Herausziehen am

: Werkzeug ausrasten und durch Anhében

; am Werkzeug einschnappen lassen. Die

i Sicherung muB bilindig mit der Seiten-
flossenschale sein. Werkzeug abschrauben.

J.Montage der Fliigel
Alle Steuerungen schlieBen automatisch an. Dazu
den Bremsklappenhebel an den vorderen Anschlag
stellen. Querruder in O-Stellung halten.
Die Bremsklappen milssen verriegelt sein.
Einen der hinteren Absteckbolzen auf das Werkzeug
W 38/2 aufschrauben. Zuerst bei geschlossenen Cock-
pithauben den rechten Fligel einfilhren. Den Ab-
steckbolzen mit dem Werkzeug in die Bohrung an der
hinteren Fliligelaufhiingung einstecken. Die Ober-
kante des Messingdrehteiles am Werkzeug W 38/2 muB
biindig mit der Fliigeloberselte sein. Werkzeug ab-
schrauben. Priifen ob die Sicherung des Absteck-
bolzens eingerastet ist. Den anderen Absteckbolzen
auf das Werkzeug aufschrauben. Hintere Haube &ff-
nen und den linken Fligel einfilhren. Absteckbolzen
8. rechten Fliigel montieren und kontrollieren. .
Die beiden Hauptbolzen bis zum Anschlag einfilhren.
Bolzengriffe waagerecht oder nach oben stellen.
Flligel entlasten.

Richtigen H8hénruderanschlu® durch Blick <on.
hinten in die Aussparung rechts vom Seitenruder
kentrollieren.

5.3palte Rumpf- Fliigelilbergang sowie an den Flilgel-
teilungen abkleben.

6 .Ruderprobe durchfiihren.
4.2.4 Abristen

Das Abriisten geschieht analog dem Aufrilsten.
Die Bremsklappen sind zu verriegeln.

Zum Herausziehen der Absteckbolzen muBR das Werk-

Die Sicherungsschrauben in den Hauptbolzen r-
sohrauben. g auptbolzen ve \}J zeug W 37/2 ganz bis auf den Bolzen eingeschraubt
Wenn die Schraubén handfest angezogen sind, sind 7 Mwwmmw, um die Sicherung des Absteckbolzens zu

die Bligelgriffe der Schrauben in die Clipse an den

Hauptbolzengriffen hineinzudrilcken. Es empfiehlt sieh beim Abriisten des linken Fliigels

den Absteckbolzen noch nicht aus dem rewhten
Fliigel herauszuziehen.

4 .Hohenleitwerksmontage
Uberprifen, ob die Batterie in der Seitenflosse
elngebaut und angeschlossen ist. Flugbetrieb
ohne diese Batterie ist aus Schwerpunktgriinden
nicht zulissig!
Trimmung in vordere Stellung bringen,
Werkzeug W 38/2 in die Sicherung (Seitenflosse
links oben) einschrauben. Sicherung herausziehen
und nach unten einrasten.

Ausgabe: Sept. 1989 LBA-anerk. Mh.2 Ausgabe: Sept. 1989 . LBA anerk. 4.3
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Flughandbuch DG-500 ELAN TRAINER
4.3 Tdgliche Kontrolle

Es wird darauf hingewiesen, wie wichtig es ist, friisten Rundeang um das Flugzeu
die Kontrolle nach jedem Aufriisten bzw. an jedem w mnc-.nwo:mu._un_-ao:_}:w:mu: ,: m‘ ‘w m .w
Flugtag vor dem ersten Start vorzunehmen. . e

Wichtiger Hinweis: Nach einer harten Landung
oder falls eine andere hohe Belastung des Flug- e
zeuges vorausgegangen ist, ist eine umfassende

Kontrolle s. WHB Abschn. 2.3 vorzunehmen, cmfu«_
der n#chste Start erfolgt.

- Werden bei den Kontrollen Schidden festgestellt, so
darf nicht gestartet werden, bevor die Schiden be-
hoben wurden. Enthalten das Wartungs- und Repara-
turhandbuch keine entsprechenden Anwelsungen, so .
ist mit dem Hersteller Riicksprache zu nehmen. _U

1. Alle Bauteile der Flugzeugzelle
a) Alle Teile auf Veriinderungen wie kleine Locher, m_mmg_ Unebenheiten in
der Oberfliche sowie Lackrisse kontrollieren;

A Kontrollen vor dem Aufriisten:
1.Fliigelwurzel und Holmzungen
a) Kontrolle auf Risse, Delaminationen etec.;

b) Kontrolle der Buchsen in Fliigelwurzel und b) Vorder- und Endkanten von Fliigeln und Leitwerken auf Risse und Auf-
Holmzunge auf Zustand und Verklebung; platzungen kontrollieren;
e) Kontrolle der Ruderanschliisse an der Fliigel- 2. Cockpitbereich
wurzel auf Zustand und Korrosion; a) Kontrolle des Haubenverriegelungsmechanismus;
2.Rumpf im FliigelanschluBbereich b) Kontrolle des Haubennotabwurfs s. Abschn.7.15 (nicht jedesmal, aber
a) mewwowwm der Bolzen auf Zustand c:g Korro- miin. alle 3 Monate);
b) Kontrolle der Ruderanschliisse ©) Kentrolle mE.m.wnroésmn_awmm:wﬁoinﬁ " .
3.Seitenflosse oben Kontrelle der m._n_._m_.:smmmo:m der hinteren Wovﬁmﬁcﬂm“ Beschidigungen,
a) Kontrolle der Anschlufstellen des H&henleit- Linge (kann die Kopfstiitze den Stenerkniippel behindern?;
werkes und des HBhenruderanschlusses auf Zu- d) Kontrolle aller Steuerungselemente auf Zustand und Funktion incl.
stand und Korrosion; Ruderprobe;
b} Uberpriifen ob die Batterie in der Seiten- e) Kontrolle der Schleppkupplungsbetitigung auf Zustand und Funktion mit
flosse eingebaut und angeschlossen ist. Ausklinkprobe;
It .HBhenleitwerk ; ’ )
f) Fremdkdrperkontrolle;

Kontrolle der AnschluBelemente und des Hohen-

ruderanschlusses auf Zustand und Korrosion; g) Kontrolle der Instrumente und des Funkgerites auf Zustand und Funktion;

h) Kontrolle von Funkgeriit und anderer elektrischer Ausriistung auf Funkti-
on. Falls kein Strom vorhanden, besteht der Verdacht, dass die Batterie in
7 der Seitenflosse nicht eingebaut ist. Flugbetrieb ohne diese Batteric ist
- ans Schwerpunktgriinden nicht zuliissig!
i) Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstandes;
3. Schwerpunktlupplung
| a) Zustand und Funktion des Ringmauls der Schwerpuniefkupplung kontrol-
: lieren;
b) Kupplung auf Sauberkeit und Korrosion priifen;
4. Hauptfahrwerk und Bugfahrwerk
a) Sichtkontrolle der Falirwerke, der Fahrwerksklappen bzw. Verkleidung
und der Reifen; Option Einziehfahrwerk: Schmutz in den Gabeln der
Fahrwerksschwingen kann dazu fiihren,

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 LBA-anerk. 4.5
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Flughandbuch DG-500 ELAN TRAINER

daf das Fahrwerk in ausgefahrenem Zustand
nicht in die Verknieung geht;

b) Reifendruck priifen (2,% bar Bugrad,
Hauptrad):

¢) Zustand der Radbremse und des Bremsschlauchés

(nur bei Option Einziehfarhwerk)

2,5 bar

.Fligel links

a) Querruder auf Spiel priifen;

b) Bremsklappe+Kasten und Gestdnge auf Zustand
und Spiel priifen. Die Bremsklappe muB sich
einfahren lassen, wenn sie dabei fest nach
hinten gedriickt wird. Falls sich Wasser im
Bremsklappenkasten befindeb, so ist dies zu
entfernen;

c¢) Kontrolle des Absteckbolzens an der hinteren
ww;MmHm:msw:mszm

Spdrnrad i

a) Zustand und Spiel kontrollieren; ist der Rad- i
kasten verschmutzt? Bei liberméBiger Ver- i
schmutzung ist der Radkasten zu sdubern; :

b) Reifendruck priifen (U4 bar);

a) Kentrolle der unteren Seitenruderaufhingung
und des fAnschlusses der Steuerseile auf Zu-
stand, Spiel und richtige Sicherung;

b} Spant und SeitenflossenabschluRsteg auf An-
risse oder Delaminationen NomdeHHHmﬂms.

Seitenflosse - Hohenleitwerk

a) Kontrolle der oberen Seitenruderlagerung auf
Zustand und Spiel;

b) Kontrolle des HBhenruders auf Spiel und rich-
tigen Ruderanschluf (Blick von hinten in die
Auwsparung rechts vom Seitenruder);

¢) Kontrolle der Sicherung der Héhenflosse;

d) Kontrolle des H&henleitwerks auf Spiel;

e) TEK- oder Multidiise richtig eingesteckt?

analog zu Pki. 5.

a) Bohrungen fiir die statischen Druckabnahmen am
Rumpfbug und die Gesambdruckabnahme in der
Rumpfspitze auf Sauberkeit kontrollieren.

b} Sofern das Flugzeug bei Regen abgestellt wur-
de, milssen die Wasserabscheider der stati-
schen Druckabnahmen durch Saugen an den sta-
-tischen Druckbohrungen geleert werden. |

¢} Bugkupplung auf Sauberkeit und Korrosion
kontrollieren.

Sept. 1989 LBA-anerk. 4.6
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k.4 Vorflugkontrolle
1. Trimmgewichte?
2. Fallschirm richtig angelegt?
3. Richtig und fest angeschnallt?

4. Vorderer Sitz:
Hinterer 3Sitz:

Pedale in bequemer mwnmvomwwum:m
Sitzhthe richtig eingestellt?

5. Alle Bedienhebel und Instrumente gut erreichbar?
6. Hdhenmesser?

T. Bremsklappen gingig und verriegelt?

m

. Ruderprobe?

(Dabei Ruder von einem Helfer festhalten)

9. Trimmung?

Beide Hauben verriegelt?

Ausgabe: Sepk. 1989 LBA-anerk. 4.7
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Normalverfahren und empfohiene Geschwindigkeit

4.5.3 Schlepp=tart:

Durch die Anbringung der Schleppkupplung in der
Rumpfmitte und durch die auflerordentlich gute
Querruder- und Seitenruderwirksamkeit ist auch beil
langsamem Anrollen ein Ausbrechen oder ein Herun-
terfallen des Fliigels gut zu kontrollieren. Hier-
durch sind auch -Starts bei starkem Seitenwind
durchfiihrbar.

Flugzeugschlepp:

a}Der Schiepp darf nur an der Bugkupplung durchge-
fihrt werden.
Beim Flugzeugschlepp Trimmung auf neutral
-stellen -

b)Den Steuerknilppel gezogen halten, bis das Bug-
rad abhebt. Dann so aussteuern daR weder Bug-
rad noch Spornrad den Boden beriihren. Versuchen'
Sie nicht abzuheben, bevor eine Geschwindigkeit
von B0 km/h erreicht ist. Bei unebenen Start-
bahnen Kniippel gut festhalten. Das Fahrwerk
kann in Bicherheitsh&he wihrend des Schlepps
eingezogen werden (Option Einziehfahrwerk).
Normale Schleppgeschwindigkeit 120-130 km/h.
Beim Uberlandschlepp bis 205 km/h.

Windenstart:
ldssig).

(Nur an der Schwerpunktkupplung zu-

Beim Windenstart die Trimmung auf vell kopflastig
stellen. Dazu siehe Abschn. 7.4 den Auslésehebel

am Steuerkniippel bet&tigen und den Bedienhebel an
der linken Bordwand ganz nach vorne driicken.
Wichtiger Hinweis: Beim Anroll- und Abhebevor-

gang ist insbesondere beim einsitzigen Fliegen voll
nachzudriicken, um ein zu starkes Aufbiumen zZu ver-
hindern. ’

<Nach Erreichen der Sicherheitshdhe soll langsam
am Steuerkniippel gezogen werden damit das Flug-
zeug nicht zu viel Fahrt aufholt.

Nach Erreichen der SchlepphShe von Hand aus-~
klinken. ‘

Empfohlene Schleppgeschwindigkeit 100-120 km/h.

Wichtiger Hinweis: ]
Nieht unter 90 km/h und nicht iiber 140 km/h schlep-
pen

M 348/1 T LBA-anerk. Lu4.8
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Freier Flug

Uberzieheigenschaften (Ceradeaus- und Kurvenflug)
Beim {iberziehen geht die DG-500 ELAN TRAINER in
den Sackflug iilber. Wenn das H&hensteuer weiter ge-
zogen wird, kann die DG-500 ELAN TRAINER nach vor-
ne oder {ber den Fliigel abkippen. Dabei wird ein
sehr grofer Anstellwinkel erreicht. Bel vorderen
Sehwerpunktlagen kann die DG-500 ELAN TRAINER ohne
Abkippen im Sackflug geflogen werden.

Bei Erreichen der Minimalgeschwindigkeit muBf der
Anstellwinkel stark vergr8Rert werden, bevor die
DG-500 ELAN TRAINER abkippt, so daB der iUberzogene
Flugzustand sehr leicht erkannt werden kann.

Durch Nachdriicken und BAusschlagen des Seitenru-
ders gegen die Abkipprichtung ist der Normalzu-
stand bel geringem Hohenverlust wieder herge-
stellt. HRegen beeinfluBt diese Eigenschaften

kaum. Der maximale Hdhenverlust betrigt ca. 30 m.
Uberziehgeschwindigkeiten siehe Abschnitt 5.2.2.

LBA-anerk. 4.9
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Landeanflug und Landung:
An der Position das Fahrwerk ausfahren (Option).

Landeanflug bei ruhigem Wetter mit ca. 100 km/h,
bei starkem Wind entsprechend schneller dupch-'
fiihren. )

Die groRe Wirksamkeit der doppelstdekigen
Schempp-Hirth-Klappen erméglicht kurze Landungehn.
Deshalb ist der Slip als Landehilfe nicht er-
forderlich. -

Hinwels: Beim Slip saugt sich das Seitenruder
fest, sodaR der Slip zunichst in gréferer HShe
geiibt werden sollte.

Auch bei starkem Seitenwind ist die Landung
problemlos. :
Bei voll ausgefahreneén Bremsklappen nicht zu
langsam an deh Boden heran fliegen, um ein
Durchsacken im Abfangbogen zu vermeiden. Im
Abfangbogen die Bremsklappen in der zuvor ein-
gestellten Position festhalten. Nicht weiter
ausfahrent

Nach Landungen auf weichen Kckern sind das
Fahrwerk und die Schwerpunktkupplung zu sdubern.
Sehmutz in den Gabeln der Fahrwerksschwingen
{(Option Einziehfahrwerk) kann dazu fithren, dap
das Fahrwerk in ausgefahrenem Zustand nicht in
die Verknieung geht. Am besten das Fahrwerk mit
einem Wasserschlauch ausspritzen. )

Landung mit eingezogenem Fahrwerk:

{Option Einziehfahrwerk)

Nur bel extrem kurzen Landefeldern oder bei
Querwellen im Landefeld sollte mit eingezogenen
Rad gelandet werden. Nach Bauchlandungen sind
die Rumpfunterseite und die Schwerpunktkupplung
sowie die Kupplungsspanten auf Beschidigungen
zu kontrollieren.

Sept. 1989 LBA-anerk. 4.10
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4.5.9 Flug in grofier Hhe und bei tiefen Temperaturen
Bei Temperaturen unter 0° C, z.B. bei Féhnfliigen oder bei Fliigen im
Winter ist es moglich, daB sich die Leichtgingigkeit der Steuerungsanla-
ge verringert. Es ist darauf zu achten, daB alle Steverungsclemente frei
von Feuchtigkeit sind, um jeder Einfriergefahr vorzubeugen.
Nach bisherigen Erfahrungen ist es vorteilhaft, die Auflageflichen der
Bremsklappenabdeckbinder iiber die ganze Linge mit Vaseline einzu-
streichen um das Festfrieren zu verhindern.
Die Ruder sind in kiirzeren Abstinden zu betitigen.

Wichtige Hinweise:
1. Bei Temperaturen unter - 20°C kann es zu Rissen in der Lackierung

kommen.

2. Es ist darauf zu achten, daB bei zunehmender Flughdhe die wahre
Flupgeschwindigkeit gréfier als die angezeigte Fluggeschwindigkeit
ist. Die hochstzulissige Geschwindigkeit VNE reduziert sich nach
folgender Tabelle:

FlughShe m 0-2000 3000 4000 5000 6000
VNE angezeigt km/h 270 256 243 230 218

3. Mit einem nassen Flugzeug (z.B. nach Regen) nicht in Temperaturen
unter 0°C fliegen.

4.5.10 Flug im Regen und bei Gewittern
Bei leichten Regen erhéhen sich die Uberziehgeschwindigkeit und die
Sinkgeschwindigkeit.
Die Landeanfluggeschwindigkeit ist zu erhdhen.

Warnung: Fliige und besonders Windenschlepps im Bereich von Gewit-
tern sind unbedingt zu vermeiden. Durch Blitzschlag kann es zur Zerstd-
rung von Kohlenstofffaser-Strukturen kommen.

4.5.11 Wolkenflug (nur ohne Wasserballast zuldssig)
Besonders sauber fliegen. Trudeln darf nicht als RettungsmaBnahme
verwendet werden. Im Notfall Bremsklappen vor Erreichendfiner Ge-
schwindigkeit von 200 km/h ausfahren und mit max. 200 km/h die Wol-

ke verlassen.

Warnung: Fliegen in der Nihe von oder in Gewitterwolken ist verboten.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 LBA-anerk. 4.11
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}.5.12Kunstflug: ‘
Es diirfen nur die zugelassenen Figuren ausgefibrt
werden.
Zugelassene Figuren: (Lufttilechtigkeitsgruppe U,
Utility): : /-
Trudeln ,
Looping nach oben Einleitgeschwindigkeit 200 km/h
Turn . Con " 200 km/h
Chandelle | . " 200 km/h.
Lazy Bight " L 200 km/h

Trudeln: : .
Wichtiger Hinweis: Stationdres Trudeln ist nur

. bei hinteren Schwerpunktlagen mdglich. Falls

* mehr als 1 Umdrehung getrudelt werden soll, sollte
dies nur bei hinteren Schwerpunktlagen versuchtb
werdén. Der Schwerpunkt ist gemdB Abschn. 6.9 zu
ermitteln. '

Bremsklappen werden zum Ausleiten des Trudelns
oder Abfangens nicht bendtigh. Der DG-500 ELAN
TRATINER nimmt beim Ausleiten aus dem Trudeln eine
steile Lingsneigung ein, so daR entsprechend vor-
sichtig abgefangen werden mud. .

Bei vorderen Schwerpunktlagen ist kein stationdires
Trudeln méglich. Der DG-500 ELAN TRAINER geht
nach einer bestimmten Anzahl Umdrehungen
(abhingig von der Schwerpunktlage) von selbst aus
dem Trudeln heraus. Die Lingsneigung und Ge-
schwindigkeit werden dabei aber hoch, so daft bei
diesen Schwerpunktlagen nicht mehr als 1 Umdreh-
ung getrudelt werden soll, um eine hohe Belastung
des Flugzeuges zu vermeiden.

Bei mittleren Schwerpunktlagen besteht eine
Neigung zum Spiralsturz, wenn versucht wird, das
Trudeln mit Querruder und Seitenruder in Dreh-
richtung einzuleiten. Aus diesem Flugzustand ist
/% sofort auszuleiten. Das Tirudeln sollte immer mit
neutralem Querruder eingeleitet werden.

Einleiten: Standardmethode, langsam Uberziehen
bis das Flugzeug zu schiitteln anfingt. Dann ruck-
artig weiterziehen und Seitenruder in Trudelrich-
tung ausschlagen. Das Querruder in Neutralstel-
lung halten. .

Ausleiten: Seitenruder in Gegentrudelriehtung,
Pause, dann Hdhensteuer nachlassen, nach Beendung
der Drehung Ruder in Nullstellung und vorsichtig
abfangen. Der HShenverlust beim Ausleiten betrigt
ca. 50-80 m, die Endgeschwindigkeit max. 200 km/h.

Ausgabe: Sept. 1989 LBA-anerk. 4.12.
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Turn

Nach dem Fahrtaufholen auf 200 km/h wird =zilgig,
niecht ruckartig, gezogen bis sich das Flugzeug
in einem senkrechten Stelgflug befindet.

Bei Erreichen der senkrechten Steigfluglage wird
das Héhensteuer neutral gestellt.

Bei 130 bis 140 km/h wird =zilgig, aber nicht ab-
.rupt, das Seitenruder voll in die gewiinschte
Richtung getreten. .

Durch leichtes Gegenquerruder und Driicken des
Héhensteuers widhrend der Drehung um die Hochachse
wird die beste " Fdcheprung® erzielt.

Der senkrechte Sturzflug ist sofort durch zilgiges

! u Abfangen bis in den Normalflug zu beenden, um die
p— Fahrtzunahme und die Abfanglast mdglichst gering
zu halten.

Wichtiger Hinwéis: Wird das Seitenruder im
senkrechten Steigflug zu spit oder zu schwach ge-
treten, kann die Drehung um die Hochachse nicht
ausreichen und das Flugzeug kann rilckwdrts fallen.
Dabei sind unbedingt alle Ruder mdglichst an
einem der Anschlidge festzuhalten, bis das Flug-
zeug umgeschldagen ist.

Panach sofort und ziigig abfangen.

Ausgabe: Sept. 1989 LBA anerk. 4.13
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Kunstflug (Lufttichtigkeitsgruppe A, Aerobatic)

Es diirfen nur die zugelassenen Figuren ausgefihrt
werden.

Die gesetzlich vorgeschriebene Sicherheitsmindest-
hthe ist einzuhalten.

Zugelassene Figuren (Lufttiichtigkeitsgruppe A,
Aercbatice):

Alle Figuren aus Kategorie U, Utility
und zusdtzlieh

Rlickenflug empfohlene Geschuindigkeit

130 - 200 km/b

Einleitgeschwindigkeit
gesteuerte Rolle 180 - 200 km/h
Abschwung 150 - 170 km/h
Aufschwung L 220 km/h

Wichtiger Hinwels: Der DG-500 ELAN TRAINER ist
ein aerodynamisch hochwertiges Leistungssegel-
flugzeug. Dadurch ist die Fahrtzunahme im Bahn-
neigungsflug, vor allem im Rlekenflug hoch.
Deshalb soll mit dem DG-500 ELAN TRAINER nur
Kunstflug gelibt werden, wenn eine vorherige Ein-
weisung durch einen mustererfahrenen Piloten er-
folgte oder die zu libenden Figuren auf anderen
Mustern sicher beherrscht werden.

Auf keinen Fall sollen die Figuren mit piedri-
geren als den minimalen angegebenen Geschwindig-
keiten versucht werden. Die angegebenen maximalen
Einleitgeschwindigkeiten sollen aber nicht {ber-
schritten werden.

Stationirer Rilckenflug:

Die Geschwindigkeit sollte zwischen 130 und 200
km/h gewdhlt werden. Bei Geschwindigkeiten iiber
205 km/h diirfen keine Rudervollausschldge ge-
tétigt werden.

Warnung!

Bei Unterschreiten der Mindestfahrt (je nach Zu-
ladung und Schwerpunktlage zwischen 105 und 125
km/h) kann der DG-500 ELAN Trainer in einen sta-
tionsren Riickensackf{lug mit hobem Eigensinken ge-
lapngen. Dieses wird durch krdftiges Leitwerks-
schiltteln angezeigt. Die Flugzeugnase befindet
sich dabei trotz voll gedriicktem Kniippel deutlich
unterhalb des Horizontes. Die Fahrtmesseranzeige
kann 130 - 150 km/h betragen.

Pie Quer- und Seltenruderwirkung kann dabel

stark vermindert werden.

TM 3487UT LBA anerk. 4.1H4
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Statlionilirer Ruickenflug T

Der Rilckensackflug ist durch Zuriicknehmen des
Steuerkniippels bis zur Neutrallage z2u beenden.
Beim Anliegen der Strdmung htrt das Leltwerks-
schiltteln sofort auf, und die Fahrtanzeige steigt
schnell an. Sobald dieser Zustand errelcht ist,
muf die Nase durch weiches Nachdriicken liber den
Horizont gedriickt werden. Die Normalfluglage kann
jetzt mit einer halben Rolle erreicht werden.

Aufschwung

Nach Fahrtaufholen auf 220 km/h ist zliglg, aber
nicht ruckartig bis in den Riickenflug zu ziehen.
Die Nase am Horizont halten und mit vollem Quer-
ruderausschlag die halbe Rolle einleiten.

Bei Erreichen der Messerfluglage ist mit dem
Seitenruder nach oben abzustiitzen.

Anmerkung: Wird die Nase vor dem Einleiten der
Relle zu hoch iiber den Horizont gehaltep oder
wihrend der Rolle zu stark gedrilckt, kapnn die
Strbmung abreifen und das Flugzeug rollt "ge-
stopen” in die Normalfluglage.

Der Strdmungsabrif wird durch deutliches Schilt-
teln angezeigt.

Abschwung:

Nach Fahrtaufholen auf 150 - 170 km/h wird die
Nase 10 bis 20 ° iiber den Horizont gebracht. Nach
Neutralstellung des Hohensteuers wird mit vollem
Querruderausschlag die halbe Rolle eingeleitet.
Nach ttberschreiten der Messerfluglage wird leieht,
keinesfalls ruckartig, nachgedriickt, um die Nase
tber dem Horizont zu halten. Bei Erreichen der
Riickenlage wird das Querruder neutral genommen.
Mit dem HBhensteuer wird die Geschwindigkeit
sanft auf 120 bis 130 km/h weggedriickt und an-
schliefend durch ziigiges, aber nicht ruckartiges
7iehen das Flugzeug in die Hormalfluglage ge-
bracht.

Anmerkung: Wird beim Eipleiten der halben Rolle
die Nase zu hoch iiber den Horizont gehoben oder
ist die Geschwindigkeit im Riickenflug zu gering,
kann es passieren, daf das Flugzeug trotz Neutral-
stellung des Querruders in Ritckenlage bis in
Normalfluglage weiterrcllt.

Ausgabe: Okt. 1994 TM 348/UT LBA anerk. 4.15
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Gesteuerte Ralle:

Nach Fahrtaufholen auf 180 - 200 km/h wird die
Nase leicht iiber den Horizont gebracht. Nach
Neutralstellung des HShensteuers wird mit vollem
Querruderaussechlag die Rolle eingeleitet. Nach
fibersehreiten der ersten Messerfluglage wird die
Nase durch leichtes, keinesfalls ruckartiges .
Nachdricken iber dem Horizont gehalten. In der
zweiten Messerfluglage ist das Seitenruder nach
oben soweit -zu betéitigen, daf die Nase am Hori-
zont bleibt.

Anmerkung: Wird durch zu starkes Dricken in der
Riickenlage die Geschwindigkelt stark abgebaut,
kann es in der zweiten Mesgserlage zum 3Striémungs-
abrip kommen und der DG-500 ELAN TRAINER rollt
vgestobBen" in die Normalfluglage.

Der Strdmungsabrif wird durch deutliches Schiit-
teln angezeigt.

Ausgabe: Sept. 1989 LBA anerk. #.16
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. Abschnitt 5

5. Leistungen

5.1 Einfiihrung

5.2 LBA-anerkannte Daten

5.2.1 Anzeigefehler der Fahrtmesseranlage
5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten

5.2.3 nicht belegt

5.3 Zusitzliche Informationen
5.3.1-Nachgewiesene Seitenwindkomponente
5.3.2 Segelflugleistungen

5.3.3 Geschwindigkeitspolaren
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~

5.1 Einfihrung

Der vorliegende Abschnitt enthdlt LBA-anerkannte
Werte bezliglich Anzeigefehlern der Fahrtmesseran-
lage und Uberzlehgeschwindigkeiten sowie zusdtz-
liche andere Werte und Angaben, die nicht der Aner-
kennung bediirfen. .

Pie Daten in den Tabellen wurden durch Erprobungs-
flige mit einem Segelflugzeug in gubtem Zustand
unter Zugrundelegung eines durchschnittlichen Pi-
lotenkdnnens ermittelt.

Ausgabe: Sept. 1989 LBA-anerk. 5.2
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5.2 LBA-anerkannte Daten

5.2.1 Anzeigefehler der Fahrtmesseranlage

WS¢ 4o so 60 70 80 90 .100 10 120 130 10 kis
H i H 1 4 '

270 ; : : 1 _
— - " \\ 140

250 +—H—Tf—1 T AT AT

N ¥ : ] N— : \ e} 130
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L m .
#10 - ; o110
190 . . 100
;_.HO m ....m ..w. \“\.__ = m @O
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150 e Rt " ‘80
130 m, M m m - e T 0
. IAS=CAS-E_~ 1N I
110 V\I 60
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JUUON S | S ::::w%:::w .:im. m 40

'km/h 70 90 10 130 150 470 190 210 230 250 NLE CAS

IAS = angezeigte Geschwindigkeit

CAS = kalibrierte Geschwindigkeit

Wichtiger Hinweis: Der Fahrtmesser ist an den sta-
tischen. Druckabnahmen und der Gesamtdruckabnahme im
Rumpfbug anzuschlieRen.
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5.2.2 i{iberziehgeschwindigkeiten

Die angegebenen Geschwindigkeiten sind die minimal 5.3 Zusatzliche Informationen

im Geradeausflug erreichbaren in km/h.
. : 5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponente

L Die gem#B Bauvorschrift nachgewiesene max. Seiten-
: windkomponente fiir Start und Landung betrigt
Flidchenbelastung
; 15 km/h.
kg/m2

28 - 33 37

Bremsklappen eingefahren '

5.3.2 Segelflugleistungen

Leistungsdaten
63 68 72

ﬁ“u Fliachen-~ kg/m* 28 33 37

' belastung
Geringstes m/s 0.58 0.62 0.66

Bremsklappen ausgefahren sinken

. bei v km/h 73 79 84
Fliehenbelastung hesto — 39 355 20

kg/m? Gleitzahl
; bei V km/h B9 97 103

28 33 37

70 T6 80 Bei einer Abweichung der Fluggeschwindigkeit um

+ 10 km/h von den angegebenen Werten, &dndert
sich die beste Gleif:zahl um ca. 0,5 Punkte und die
minimale Sinkgeschwindigkeit um 1 cm/s.

Flugmasse Fléichenbelastung
kg kg/m? i Die Geschwindigkeitspolare finden Sie auf der
170 28,2 nadchsten Seite.
500 30,0 s .
550 . 33 Es versteht sich, dak der Fliigel-Rumpfilbergang,
600 36,0 : die Trennstelle der Fliigel sowie das Hthenleit-
615 , 37 | .werk abgeklebt werden sollten und daB das Flugzeug
\lu sauber sein muB, um die ganze Leistungsfihigkeit
. auszuschopfen.
Der Hdhenverlust beim Uberziehen betrigt ca. 30 m, Die Polare gilt filr diesen Zustand.

wenn sofort gegengesteuert wird.

Bei schmutziger Oberflé&che oder Flug im Regen ver-
schlechtern sich die Flugleistungen entsprechend.

Ausgabe: Sept. 1989 _ LBA-anerk. 5.4
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5.3.3 Geschwindigkeitspolare |
_h . Abschnitt 6

200

it B. Beladeplan und Schwerpunktsermittlung
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180

! \\\ i m.j Einflihrung
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H
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MHuwmuncum
Im vorliegenden Abschnitt werden die Zuladungsbe-

. reiche angegeben, in denen das mmmmwmwzmwmcm gicher

betrieben werden kann.

Darliber hinaus wird ein Verfahren zur Ermittlung-
von Flugschwerpunktlagen angegeben.

Eine Liste der verfilgbaren Ausriistung findet sich -

im Wartungshandbuch.

Wiageverfahren

Siehe Wartungshandbuch DG-500 nrbz TRAINER.
Bezugsebene: mwcmquowamﬂxmswm an der Wurzelrippe.
Rumpflage: Rumpfréhrenmitte horizonbtal

Die Wagung ist mit der Batterie (Z 07 Masse 4,3 kg)
in der Seitenflosse durchzufiihren.

Wigebericht

Das Ergebnis jeder néuen Schwerpunktwigung ist auf
Blatt 6.5 einzutragen. lAnderungen der Mindestzu--
ladung im Filhrersitz sind auch im Datenschild im
Cockpit einzutragen. Bei fAnderungen der Ausriistung
ktnnen die Werte durch eine Schwerpunktberechnung
siehe Abschnitt 6.9 gewonnen werden..

Aktuelle Ausristung siehe Anhang zum WHB.

Leermasse und Leermasseschwerpunkt

Bktuelle Werte siehe Blatt 6.5. Wenn der Leermasse-
schwerpunkt und die Zuladungen im Fihrersitz in den
Grenzen des Diagramms auf Seite 6.6 liegen und die
Batterie Z 07 in der Seitenflosse installiert ist
(s. Pkt. 6.8), werden die Flugschwerpunktgrenzen
eingehalten.

Masse der nichttragenden Teile (GNT)

Die zmoumwwmwmmmwmm Masse der nichtiragenden Teile
betrigt 435 kg.

GNT mnqmo:umw sich folgendermafien:

GNT = GNT leer + Zuladung im Rumpf (Pilot, Fall-
schirm, Gepick, Barograph, Photo usw.)

GNT leer = rmmwsmmmm incl. fester. Ausriistung abziig-
lich der Masse der. Tragflichen.

Max. Flugmasse

Max. Flugmasse = 615 kg
Zuladung
Max. Zuladung = max. Flugmasse - Leermasse

Die Werte sind auf Blatt 6.5 eingetragen.

Ausgabe: Sept. 1989 o3
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Beladeplan

Zuladung im Fihrersitz s. Tabelle auf Seite 6.5.

a) einsitezig

max. Zuladung im vorderen Flihrersitsz 110 kg

min. Zuladung im vorderen slehe Hinweisschild im

Fithrersitz ' Cockpit und Eintragung
auf Blatt 6.5

‘'b) doppelsitzig

max. Zuladung in den Fiihrersitzen = 210 kg mit
einem Minimum ven 105 kg im vorderen Sitz oder

110 kg im vorderen 8itz und 90 kg im hinferen Sitz.
Min. Zuladung im vorderen Fihrersitz: entspricht der
min. Zuladung fiilr einsitziges Fliegen abzilglich U0%
der Zuladung im hinteren Fihrersitz.

Bei diesen Zuladungen wird der unter 2.8 angegebene
Schwerpunktbereich eingehalten, wenn sich der Leer-
massensachwerpunkt innerhalb der zuldssigen Grenzen
befindet.

Bei geringer Pilotenmasse ist entsprechender Bal-
last im Flhrersitz mitzufilihren. Ballast im Sitz
{Bleikissen) ist an den b:mo:w:mcammws der Bauch-
gurte z2u befestigen.

Herausnehmbarer Ballast (Option) s. Abschn. T.16.1.
Gepdck: max. 15 kg

Schwere Gepickstiicke sind am Gepidckraumboden zu be-.
festigeri. Die max. Masse, die auf einer Hilfte
(links und rechts von der Rumpfmitte) des Gepick-
raumbodens befestigt wird, darf nicht mehr als

7,5 kg betragen.

Batterie in der Seitenflosse:
Es darf nur die werksseitige Batterie mit Bestell-
nr. Z 07 (Masse 4,3 kg) verwendet werden.

.Warnung: Flugbetrieb ohne diese Batterie ist

nicht zuldssig, da sonst die Grenze der Schwerpunkt-
lage im Fluge nach vorn ilberschritten wird.

Ausgabe: Sept. 1989 6.3
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|
Wm zu 6.1 Leermassenschwerpunktgrenzen

Wagebericht {zu 6.3}

: Ta_%

Distanzen in mm, Massen in kg ﬁ
: i _ K } hintere Schwer-
Wagung am: . ) ’ - S punktgrenzen
d 2/ 2 : N
..m% m:&e ; 81D e //
Ausgefithrt o f N
von! &NE.*E‘ L . N
Ausristungs- 560 —1— fﬁr . 4 Zuladung im
verzeichnis W\?m @ AN - vorderen Fihrer-
j vom? : 2 . / /r/‘ sitz kg
. [spornrad Kunststoff Rcbuﬂmnom.m | Kunststoff Kunststoff [Kunststoff o) I~ A /r
s.Anmerkung /deseimg- | /Messing /Messing {Messing /Messing . - \
Leermasse : o - 4
AG&-M\ N a b4
Leermassen- _ whcl.m./ N ~
schwerpunkt TN N h
s P . N TA N
ax, A Tl e 3 /
Flugmasse Q&& ' n~a£...m.\ // B f/ xu H
Max, 5 : 85
o
Zuladung \N , 10— ™~
Q%_. m : : ‘% 4“0 7 R /./r
- ~ Y
Min. ) doo // ) A\/./
Zuladung im /" N N = N
vorderen %u\ ~ 130 < .,/_ AN - 20
Fiihrersitz . 740 ™ X ™~
Max. 7lp / ™. N
Zuladung in 210 . N I i~
beiden 80 — Y .
Sitzen , 710 P // /_// 15
Priifer T0 N ™
1 !
‘,\lj Unterschrift . ) 700 /Ar |
; Stempel ) A&S et ./// /7/. \\l///
140 :
! 5 N
, 630 L ] 70 Leermassenschwer-
N w50 LU./ . punktbereich
Anmerkung: 1. Wiagung mit Batterie Z 07 Masse 4,3 kg in 10 // ///
der Seitenflosse. ) ‘'VIRNE vordere Schw
. . . - (5] ./ o er-
2. Wigung erfolgte mit Spornrad mit Kunststoff- ™ N [—F< muvc:xnmwmnwm
felga/Messingfelge (s. 7.16.4) 4 ¢ x| 2 x 105 kg oder
{Nichtzutreffendes streichen) o 4 N 110 kg vorn
b + 90 kg hinten
<5 660 , N -
o
£¢ 380 130 100 410 410 430 440 450 - ksl
Leermasse

Ausgabe: Sept. 1989 . 6.5



Y

6.9

Pilot vorn 75

Ausgabe:
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Schwerpunktberechnung
Der aktuelle Schwerpunkt kann wie folgt bestimmt
werden: - .

Es werden jeweils die Momente aus Masse und Schwer-
punktsabstand bestimmt und durch die Gesamtmasse
geteilt slehe folgende Beispiel-Tabelle:

Masse Schwerpunkts- Moment

abstand

- 101,25

hinten 85 - 0,27 - 22,95

XS=Moment /Masse

Die Grenzen des Flugmassenschwerpunktes von
0,185 m - 0,48 m diirfen nicht lberschritten werden!

Die wichtigsten Schwerpunktsabstinde sind:

Alle Abstidnde sind auf die Bezugsebene (Fliigelvor-
derkante an der Wurzel) bezogen.

Pilok: .

Der Heébelarm ist abhingig von der Statur und der

‘Masse der Piloten und der Dicke des Fallschirmes.

Der Hebelarm kann durch eine Schwerpunktwigung des
Flugzeuges mit und ohne Pilot etc. siehe Wartungs-
handbuch bestimmt werden.

Es ist darauf zu achten, daf das MaRl a bei beiden
Wigungen gemessen wird, da es sich durch Ein=
federung des Fahrwerkes &ndern kann.

Der Pilotenhebelarm XP ist mit folgender Formel zu
errechnen: XP = (XSF - MF -~ XSL - ML)/MP

MF=Flugmasse X8F=Flugmassenschwerpunktlage

ML=Leermassse XSLzLeermassenschwerpunktlage

MP=Pilotenmasse

Sept. 1989 6.6
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Wenn der tatsichliche Pilotenhebelarm nicht bekannt

50 sind die Hebelarme

ist,

aus der folgenden Tabelle zu ent-

nehmen:
Flug: v = nahe der vorderen Schwerpunktlage
h = nahe der hinteren Schwerpunktlage
Pilotenhebelarm [m]
Pilotenmasse [kgl Cockpit vorn . Cockpit hinten
v h v H
110 -1,348 -1,295 -0,277 -0,232
105 -1,350 -1,296 ~0,278 ~0,233
100 -1,351 -1, 297 -0,279 -0,234
95 -1,352 -1,298 -0,280 -0,235
90 ~1,353 -1,300 -0,281 -0,236
85 -1,355 ~1, 301 -0,283 -0,237
80 -1,356 -1,302 -0,284 -0,238
75 -1,357 -1,303 -0,285 -0,239
70 -1,359 -1,304 -0,286 -0,240
65 ~1,360 ~1,305 ~-0,288 -0,241
60 -1,361 -1,306 -0,289 -0,242
55 -1,362 -1,307 -0,290 -0,243
Weitere Schwerpunktabsténde:
Gepick im Gepdckraum 0,31 m
Wasserballast im Fliigel: 0,243 m
Instrumente wvorn -1,870 m
Instrumente hinten -0,7 m
Herausnehmbarer Ballast (Option s. 7.16.la}: -2,455 m
Herausnehmbarer Ballast (Option s. 7.16.1b}: -1,920 m
Batterie 1.d. Seitenflosse (s.Abschn. 6.8) 5,306 m
Spornrad 5,345 m
husgabe: Oktober 1997 TM 348/9 6.7
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Flughandbuch DG-500 ELAN TRAINER
. 7.1 Einfiibrung

Abschnitt 7 ; Der vorliegende Abschnitt enth#lt eine Beschreibung
” des Segelflugzeuges sowie seiner Systeme und Anla-
gen mit Benutzungshinwelsen.

7. Beschreibung des Scgelflugzeuges und sciner Systeme und Anlagen
. WHB = Wartungshandbuch
7.1 Einfiihrung :
79 Zelle Details iiber Zusatzeinrichtungen und 1mcmﬂ:ma::m

finden sich in Abschnitt 9.
7.3 Fithrerraum, Bedieneinrichtungen und Hinweisschilder

7.2 Zelle
74  Steuerungsanlage Der DG-500 ELAN TRAINER ist ein doppelsitziges Hoch-
Hmu.mw::mmmmmmu.mwcmamcm fiir Schulungs- und Leistungs-
73 Bremsklappen ) fliige, sowie flir Kunstflugschulung.
7.6  Fahrwerk
Bauweise
7.7  Schleppkupplungen .
. . . Fliigel CFK~Schaum-Sandwich-Schalen
7.8  Sitze und Sicherheitsgurte CFK-Roving Holmgurte
79  Gepickraum Querruder AFK Schaum-Sandwich-3Schale
Héhenruder GFK Schaum-Sandwich-Schale
7.10  nicht belegt Hthenflosse, Seiten-
. . ruder GFK~Schaum~Sandwich-Schalen
7.11  nicht belegt Rump f GFK-Sechale, Rumpfréhre
712 nicht belegt Tubuskern Sandwich
7.13  Elekirische Anlage Hauben
) . Zwei zur rechten Seite aufklappbare Hauben aus un-
7.14  Anlagen fiir statischen und Gesamt-Druck getdntem Plexiglas oder Plexiglas GS griin 2422 als
7.15  Cockpithauben | Option.

7.16 Verschiedene Ausriistung (Optionen) rm“.rﬂﬁ.__mn. k . e .
7.16.1 Herausnchmbarer Ballast T-Leitwerk mit geddmpftem HOhenleitwerk mit Feder-

7.16.2 Sauerstoff-Ausriistung trimmung.
MWMM WMHMHM@MMEES& D Farbe Zelle: weif
Kennzeichen: grau RAL 7007
oder rot RAL 3000
oder Dblau RAL 5012

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 7.1
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7.3 Fihrerraum, Bedieneinrichtungen und Hinweisschilder W 1

2)

3)

4)

5)

6)

7)-
8)
9}

10)

20D

Flughandbueh DG-500 ELAN TRAINER

Steuerkniippel

Der hintere Steuerknilppel ist :mﬂmzm:mracmu. Dazu
den 3chnappschikel am Trimmauslésehebel &ffnen und
den Trimmzug aushingen. Steuerkniippel nach Gffnen
der Uberwurfmutter herausziehen.

Auslésehebel der Trimmung - grin
Bedienung siehe Abschnitt 7.4 Hthensteuerung

.v

Trimmanzeige und Vorwihlhebel - gr

W —
Schleppkupplungsgriff - gelb
Pedalverstellungsgriff - schwarz-
(nur im vorderen Cockpit) ,

. _;ﬂuw /ﬁuuv

. . ) { 7 o
Durch Ziehen am Griff wird die.
Verriegelung ausgeldst und die
Pedale kénnen zum Piloten herangezogen, oder mit den
Fiiken vorgedriickt werden.

Instrumententurm vorn

Nach L¥sen der seitlichen Verschraubung am FuBl 2xM 6
und der Befestigung am Brett 6xM 4 ist die Pilzab-
deckung nach vorn abziehbar. Das Brett verbleibt
fest im Flugzeug.

Einbauplatz fiir den Magnetkompass
Einbauplatz fiir Funkgerdt

Instrumententurm hinten
Nach Loésen der seitlichen Verschraubungen des Bretb-
tes mit der Abdeckung ¥ x MU kann das Instrumenten-
brett in das Cockpit hinein geklappt werden {(vorher
Steuerkntippel ausbauen).

Betitigungshebel fir das Einziehfahrwerk (Option)
schwarsz

hinten = ein vorn = aus

Ausgabe: Sept. 1989 7.3 Ausgabe: Sept. 1989 T.h
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Beim Ausfahren wird das Fahrwerk iiber Verknieung sowie zusétzlich iiber 18) Verstellgurt des hinteren Sitzes (nur am Boden verstellbar)
eine Verriegelungsplatte gesichert. Der Bedienhebel ist ganz zur Bordwand
zu klappen. 19) Sendetaste fiir Funkgerit (Option) Senden
. transmit
1) Bremsklappenhebel — blau 20) 12V Steckdose zum Laden der Baiterie

bei ausgefahrenen Bremsklappen wird gleichzeitig die Radbremse betitigt.

P

Option Parkbremse kombiniert mit Bremsklappensicherung (Piggott- \J
Haken): Wenn bet angezogener Radbremse der Bremsklappenhebel an die e
Bordwand gedriickt wird, rastet er in eine von 4 Rasten ein, so dass die Rad-
bremse auch bei losgelassenem Bremsklappenhebel angezogen bleibt. Wenn
die Bremsklappen versehentlich nicht verriegelt wurden, rutscht ein Nocken
am Bremsklappengestiinge gegen eine von mehreren Rasten und verhindert
so das weitere ungewollte Ausfahren der Bremsklappen. Zum Aus- und
Einfahren der Bremsklappen muss der Betitipungshebel so weit ins Cockpit
geschwenkt werden, dass der Nocken an der Raste vorbeildufl.

12} Austrittsdffoung der stindigen Antibeschlagsliiftung

13) Avstrittsdffoung der Zentralliiftung

14) Liftungsgriff vom =zu
fiir Zentralliifftung gezogen = offen

15) Verstellbare Frischluftdiisen

16) Haubenverriegelungsgriff - weif3-rot

\ A\
w%maﬁuuonwu: gestellt H M_mmos ﬁ @ J) qu
17) Haubennotabwurfsbetitigung — rot N
SN
ins Cockpit gestellt = offen Y,

Notabwurfsverfahren siche Abschnitt 3.2,

_ 7.5a
Ausgabe: Februar 2004 TM 348/16 75 Ausgabe: Februar 2004 TM 348/16 .
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7.5

7.6

Flughandbuch DG-500 ELAN TRAINER

Steuerungsanlage

Seitensteverung:
Seilsteuerung mit verstellbaren Pedalen im vorde-
ren Cockpit. . :
S. Diagramm 2 WHB.

Héhensteuerung:
StoBstangen in wartungsfreien Kugelfithrungen ge-
lagert. .
Automatischer SteuerungsanschluB.
Federtrimmung mit Ausl®sehebeln an den Steuer-
knlippeln und Bedienhebeln an der linken Bordwand.
S. Diagramm 1 WHB.’
Zum Trimmen muR der Auslésehebel am Steuerknlippel
betitigt und der Bedienhebel an der linken Bord-
wand in die gewlinschte Position gebracht werden.

Quersteuerung
StoRstangen in wartungsfreien Kugelfilhrungen.
Automatigche Anschliisse.
8. Diagramm 3 und 4 WHB.

Bremsklappen 5. Diagramm 3 und U WHB
Doppelstdckige, sehr wirksame Schempp-Hirth Klappen
nur nach oben.

Die Radbremse ist mit am Bremsklappengesténge ange-
schlossen.

Stofstangen im Fliigel in wartungsfreien Kugelfith-
rungen.

Automatische Anschliisse.

Fabhrwerk s. Diagramm 7 WHB

al)Hauptrad: fest, Federung mit Stahlfedern,

vollkommen gegeniiber dem Rumpf abge-
schlossener Radkasten, Trommelbremse,
Reifen 380 x 150 6 PR, Durchm. 380 mm,
Reifendruck 2,5 bar

az2)}Hauptrad: einziehbar mit Gasfederunterstiitzung,
Option Federung mit Stahlfedern, Verriegelung
in eingefahrenem Zustand iber Verknie-
ung, vollkommen gegenilber dem Rumpf ab-
geschlossener Radkasten, hydraulische
Scheibenbremse, Reifen 380 x 150 6 PR
Durchm. 380 mm, Reifendruck 2,5 bar

Ausgabe: Sept. 1989 7.6

Flughandbuch DG-500 ELAN TRAINER

7.6 Fahrwerk ff

b) Spomrad: Reifen 200x 502 PR
Durchmesser 200 mm
Reifendruck 4 bar

¢) Bugrad: Reifen 260 % 85
Durchmesser 260 mm
Reifendruck 2,5 bar

7.7 Schleppkupplungen
s. Diagr. 5 WHB
Sicherheitskupplung "G 88" fiir Windenstart in Schwerpunktniihe
Bugkupplung "E 85" in der Rumpfspitze fiir den Flugzeugschlepp
Beide Kupplungen werden mit einem Zug bedient.

7.8 Sitze und Sicherheitsgurte
Der vordere Sitz besteht aus einer fest eingeklebten Sitzwanne.
Der hintere Sitz hat eine hohenverstelibare Sitzwanne. Die Hohenverstel-
lung erfolgt mittels eines Gurtes, &hnlich den Anschnallgurten.
Als Sicherheitsgurte diirfen nur symmetrische 4-Punktgurte verwendet und
an den vorgegebenen Befestigungspunkten befestigt werden.

7.9 Gepiickraum
Max. Belastung 15 kg
Schwere Gepick- oder Ausriistungsgegenstinde sind sicher an dem Ge-
pickraumboden zu befestigen.

7.13 Elektrische Anlage
Batterie in der Seitenflosse
Aus Schwerpunktgriinden ist dic Batterie in der Seitenflossc installiert. Es
darf nur die werksseitige Batterie Z07 (12V, min. 10Ah, Masse 4,3 kg)
verwendet werden,

Die Batteriesicherung befindet sich direkt an der Batterie, Typ G-
Schmelzeinsatz 250 VM mit Kennmelder 5x 25 /4 A.

Nach AnschlicBen der Steckerverbindung in der Seitenflosse ist die Batte-
rie mit dem Bordnetz verbunden. Falls die Batterie zum Laden im Flug-
zeug verbleiben soll, so kann sie iiber die Steckdose siche Abschnitt 7.3
Punkt 22), geladen werden.

Warnung: Es diirfen nur geregelte Ladegerite fiir verschlossene wartungsfreie
Bleiakkumulatoren verwendet werden. Wenn die Batterie auf ihre volle Kapa-
zitfit aufgeladen werden soll, ist ein derartiges Ladegerdt mit 14,4 V Lade-
schlufispannung erforderlich (normale geregelte Ladegerite haben 13,8 V Lade-
schlufispantung). Ein derartiges Ladegerit ist bei DG Flugzeugbau unter der
Bezeichnung Z08 erhltlich.

Alle stromfiihrenden Kabel nach Luftfahrtnorm.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 7.7
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7.14 Anlagen fiir statischen Druck und Gesamtdruck
Siche Diagramm 8 WHB

Gesamtdruckabnahme im Rumpfbug, statische Druckabnahme im Rumpfbug.
An diesen Abnahmen sind Fahttmesser und Hohenmesser anzuschlieBen. Zu-
siitzliche Anschlussméglichkeit fiir eine TE-Diise oder eine Dreifachsonde in
der Seitenflosse zum Anschluss von Variometer und Rechnersystemen, Um die
Dichtungen in der Aufhahme der Sonde zu schonen, ist das Sondencnde von
Zeit zu Zeit mit Vaseline o.4. leicht zu fetten.

7.15 Cockpithauben
Haubennotabwurfsverfahren siche Abschnitt 3.2.
Abnehmen einer Haube:

Haube 6ffnen, Fangseil und sofern vorhanden Gasfeder an der vorderen Haube
anshinpen. Haube schlieen, den roten Notabwurfhebel an der rechten Bord-
wand und den rot-weiBen Haubenverriegelungshebel am linken Haubenrahmen
betitigen. Haube nach oben abnehmen,

Wiederaufsetzen der Haube:

Den Notabwurf- und den Haubenverriegelungshebel 6ffnen. Haube senkrecht
von oben auf den Rumpf aufsetzen. Notabwurihebel schliefien. Haube &ffnen.
Fangseil und sofern vorhanden Gasfeder einhéngen.

Kontrolle des Haubennotabwurfs:

a) bei gedffieter vorderer Haube kontrollieren, ob sich die Gasfeder (sofern
vorhanden) von ihren Kugeln (an der Haube und am Rumpf) abzichen ldsst.
Verbindungen neu fetten.

b) bei geschlossener Haube kontrollieren, ob sich der Notabwurfhebel an der
rechten Bordwand betiitigen 14sst und ob sich die Haube leicht abnehmen
lasst, bzw. von der Gasfeder (sofern vorhanden) hochgedriickt wird. Verriege-
lungsstifie neu fetten.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 7.8
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Verschiedene Ausriistungen
Herausnehmbarer Ballast

a) An dem Gewindeeinsatz (M 8) vor der vorderen
Befestigung der Seitenruderpedale kénnen bis zu

4 Trimmgewichte a 2,16 kg eingebaut werden. Jedes
Trimmgewicht ersetzt eine Pilotenmasse von 3,7 kg
im vorderen Sitz. Die Trimmgewichte sind mit
einer Schraube M 8, die min. 10 mm lingexr als die
Dicke der Trimmgewichte ist, zu befestlgen.

b} Ab Werk-Nr. SEL40:

In dem Ballastkasten (Option) rechts neben dem
Instrumentenpilz unter dem Teppich k&nnen 3
Trimngewichte mit min. je 2,2 kg eingebaut werden.
Jedes Gewicht ersetzt eine Pilotenmasse von 2,9 kg.
D.h. max. kénnen 8,7 kg fehlende Pilotenmasse
ausgeglichen werden.

Dlie Gewichte sind mit einer Fligelmutter M 8 auf
der Schraube im Kasten zu befestigen.

Sauerstoffanlagen

Einbau der Sauverstoffflasche

Max.GroBe der Sauerstofflasche 7 1 Durchm.l140 mm.
Bei Verwendung von Flaschen mit kleinerem Durch-
messer sind diese z. B. durch Anbringung einer
Kunststoffummantelung auf einen Durchmesser von
140 mm zu bringen. Die Flasche muf am Hals mit
siner Halterung Z 14 (erh&ltlich hei Glaser—Dirks)
gehalten werden. _

'Einbau der Sauerstoffanlage

Um einen sicheren Einbau zu gewdhrleisten, ist
bei Glaser-Dirks eine Einbauanweisung anzufoxrdern.
Fitr die Anlage Driger Hohenatmer E 20088 finden
Sie im Wartungshandbuch einen Einbauplan 5 EF 34.

E 1. T Notsender

Um einen sicheren Einbau zu gewdhrleisten, ist
bei Glaser-Dirks eine Einbauanweisung anzufordern.
Fiir das Gerat Pointer Inc. ELT Model 3000 finden
Sie im Wartungshandbuch den Einbauplan 5 EP 30.

TM 348/9 7.9
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Wichtiger Hinweis: zu 7.16.2 und 7.16.3

Der Einbau nmhmhﬂwumw Ausriistungen ist beim Hersteller
oder von einem LTB mit entsprechender Rerechtigung durch-
zufilhren und ist priifpflichtig und in den Betriebsauf-
zeichnungen einzutragen. ’

7.16.4 Schweres Spornrad

O

Anstelle des normalen Spornrades mit Kunststoff-
felge kann ein Spornrad mit Messingfelge S 27/1
eingebaut werden. Der Einbausatz ist unter der
Bestell-Nr. 8§ 27/4 bei der Firma DG-Flugzeugbau
GmbH erh#ltlich.

Das Differenzgewicht zwischen Kunststoff- und Mes-
singfelge betrigt 3.1 kg. Mit der Messingfelge er-
hoht sich die Mindestzuladung im vorderen Cockpit
um 8.5 kg. Dexr erhdhte Wert ist in den Datenschil-

dern im Cockpit und auf Blatt 6.4 einzutragen. Das

gilt auch, wenn das schwere Spornrad nur zeitwei-
lig eingebaut wird.

A matums Abbmlays 1007 ™ 4A//9 710
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Abschnitt 8

Handhabung, Instandhaltung und Wartung

Einfihrung

Priifintervalle, Instandsetzung und Warbtung

Knderungen und Reparaturen

Abstellen

Transport

Schleppen am Boden

Reinigung und Pflege des Flugzeuges

Ausgabe: Sept. 1989
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8.1 Kinfithrung

83

Ausgabe: Januar 2001

.

1n diesem Abschnitt werden empfohlene Verfahren zur korrekten Handba-
bung des Flugzeuges am Boden sowie zur Instandhaltung beschrieben.
Dariiber hinaus werden bestimmte Priif- und Wartungsbestimmungen auf-
gezeigt, die eingehalten werden sollten, wenn das Segelflugzeug die einem
neuen Gerit entsprechende Leistung und Zuverlissigkeit erbringen soll. Es
ist ratsam, einen Schmierpian einzubalten und unter Zugrundelegung der
besonderen klimatischen sowie sonstigen Betriebsbedingungen vorbeugen-
de WartungsmaBnahmen durchzufiihren,

Priifintervalle, Instandhaltung und Wartung
Es gelten die Angaben im Wartungshandbuch DG-500 ELAN TRAINER.

Vor jedem Aufidisten sollen die Anschlufbolzen und -buchsen gesdubert
und gefettet werden, dies gilt auch fiir die automatischen Steverungsan-
schliisse.

Die Auflagefliichen der Hauben auf dem Rumpfsind an den Hauben und
auf dem Rumpf mit farblosem Bohnerwachs einzureiben, um knarrende
Geriusche der Hauben im Fluge zn vermeiden. Zu Beginn der Flugsaison
und je nach Hiufigkeit der Benutzung ca. | x monatlich sinwachsen.

Einmal jihrlich sollen die Lagerstellen gesdubert und gefettet werden. Sie-
he Schmierplan im Wartungshandbuch. Jedes Jahr miissen die Einstelldaten
und der Gesamtzustand iiberpriift werden, s. Wartungshandbuch.

Anderungen und Reparaturen

Die zustindige Luftfahrtbehdrde mufl unbedingt vor jeglichen Anderungen
am Flugzeug benachrichtigt werden, um sicherzustellen, dal die Lufttiich-
tigkeit nicht beeintriichtigt wird.

Die Anderung darf nur durchgefiihrt werden, wenn dies von der zustindi-
gen Luftfahribehdrde genehmigt wurde.

Eine Haftung des Herstellers fiir die Anderung oder fiir Schiiden, die sich
durch Anderungen der Eigenschaften des Flugzeuges infolge der Anderung
ergeben, ist ansgeschlossen.

Deshalb wird dringend empfohlen, keine Anderungen am Flugzeug durch-

-zufithren, die nicht vom Hersteller genehimigt wurden.

Aufleniasten wie Kameraanbauten etc. sind Anderungen am Flugzeug!

Die Reparaturanweisungen sind im Reparaturhandbuch der DG-500 ELAN
TRAINER enthalten.

Fiihren Sie auf keinen Fall irgendwelche Reparaturen aus, ohne die Anwei-
sungen des Reparaturhandbuches zu beachten.

TM348/15 8.2
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Abstellen

Das Verzurren erfolgt am besten an den Schleif-
klstzen der Fliigelenden. Der Rumpf scllte eben-
falls vor der Seitenflosse verzurrt werden. Bei
starker Sonneneinstrahlung soll die Haube ge-
schlossen und abgedeckt werden.

Achtung: jedes lingere Abstellen unter Sonnen-
einstrahlung und Feuchtigkeit 1&Rt die Oberfliche

_Ihres Flugzeuges vorzeitig altern.

Transport )

Der Transport dieses hochwertigen Kunststoffflug-

zeuges sollte vorzugsweise in einem vom Herateller
empfohlenen geschlossenen Transportanhénger durch-
gefiihrt werden.

. Zul#ssige Auflagepunkte:

Flilgel:

1. Holmzunge mdglichst nahe der Wurzelrippe oder
eine Fliigelschere an der Wurzelrippe.

2. Fllgelschere oder Auflage am Fliigelknick.

Héhenleitwerk: ’
Scheren an beliebigen Positionen
Rumpf:

1. Rumpfnase durceh eine geeignete passende aus-
gepolsterte Kappe, die nicht iber die Plexi-
glashaube geht, fixieren.

2. Rumpfwagen direkt vor der Schwerpunktkupplung.

3. Rumpfende durch Ablassen des Spornrades in
eine Mulde und Verzurren vor der Seitenflosse
oder Niederhalten durch das Anhéngercoberteil.

Eas ist darauf zu achten, dafR alle Teile spannungs-
frei gelagert werden. Bei den hohen Temperaturen,
die in einem Transpeortanhinger auftreten kdnnen,
kann sich sonst jedes Kunststoffflugzeug mit der
Zeit verziehen.

Weiterhin ist darauf zu achten, daf der Anhinger
gut beliiftet ist, da hiufige Schwitzwasserbildung
bel allen Kunststeoffflugzeugen, die mit modernen
temperaturbesténdigen Epoxidharzen gebaut werden,
Bldschen in der Lackierung hervorrufen kann.

Ein Solarliifter im Anhénger wird empfohlen.

Ausgabe: Sept. 1989 8.3
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Sehleppen am Boden

a) mit einem Seil mit Doppelring, welches in der
Bugkupplung eingehingt wird;

b) mit einer Schleppstange, die am Spornkuller ein-.

gehiingt wird, in Verbindung mit einem Flligelrad.

Schleppstange und Flilgelrad sind bei Fa. Glaser-
Dirks Flugzeugbau zu beziehen.

Reinigung und Pflege dea Flugzeuges

AuBencoberflichen der wwmmw<mwmﬂwwwﬂmu

‘Kun=ztstoffteile

Die Oberflichen sind mit einer UP-Feinschicht
lackiert. Diese Feinschicht ist durch Hartwachs,
welches bei der Herstellung mit einer Polierma-
sechine mit Schwabbelscheiben aufgetragen {(ge-
schwabbelt) wird, geschiitzt. Diese Hartwachs-
schicht darf auf gar keinen Fall entfernt werden,
da es dann zu Verkreidung, Aufguellungen und
Rissen im Lack kommen kann. Die Hartwachsschicht
ist im allgemeinen sehr widerstandsfédhig. Scbald
sie aber beschidigt oder abgenutzt ist, mubl sie
neu aufgetragen werden {s. Wartungshandbuch 3.1)
Wenn das Flugzeug des &fteren im Freien abge-
stellt wird, kann das Neuwachsen schon nach einem
halben Jahr erforderlich sein.

Pflegehinweise:

- Oberflfche nur mit klarem Wasser mit Schwamm
und Ledertuch reinigen.

-~ Klebebandreste konnen mit Waschbenzin entfernt
werden, welches aber nur fiir wenige Sekunden
einwirken darf, da es sonst zu Quellungen der
Feinschicht kommen kann.

- Schmutz, der sich nieht mit Waschen entfernen
14Rt, kann auch mit ublichen silikonfreien,
wachshaltigen Autopolishs (z.B. 1Z Extra) ent-
fernt werden.

-~ Langzeitverschmutzungen und Verfdrbungen der
Feinschicht sind am einfachsten beim Auftragen
einer neuen Hartwachsschicht (schwabbeln)

(s. Warturigshandbuch 3.1) zu entfernen.

Ausgabe: Sept. 1989 8.4
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- Niemals Alkohol, L3sungsmittel, chlorierte
Kohlenwasserstoffe ete. benutzen. Keine Wasch-
mittelzuséitze im Wasser verwenden.

-~ Die Oberfliche vor intensiver Sonnenbestrahlung
schiitzen.

- Das ganze Flugzeug vor Nésse und Feuchtigkeit
schiitzen, siehe auch 8.8 und 8.5.

- Eingedrungenes Wasser sofort entfernen und aus-
Erocknen lassen. ’

— Das Flugzeug niemals nass in den Anhdnger ver-

laden.

Plexiglashaube:

~ Nur mit klarem Wasser und Ledertuch waschen.

—~ Starke Verschmutzung und kleine Kratzer kdnnen
durch Schwabbeln (s. Wartungshandbuch 3.1) be-
seitigt werden.

Metallteile:
Montagebolzen- und Buchsen sind nicht korro-
sionsgesechiitzt und deshalb stidndig gefettet zu
halten (s. Wartungshandbuch 3.3).
Die anderen Metallteile, insbescondere den
Steuerknlippel und die Handgriffe, gelegentlich
mit einem Metallpflegemittel behandeln.

ﬁ
7 Ausgabe: Sept. 1989 8.5
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Glaser-Dirks Flugzeugbau GmbH
Im Schollengarten 19-20

7520 Bruchsal ¥, W.-Germany
Tel.: 07257/89-0 od. B910
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Telefax: 07257/8922

WARTUNGSHANDBUCH

fFir .das
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DG-500 ELAN Trainer

Baureihe:
Kennblatt Nr.: 348
: 8E - 407 743"

Werk-Nr.:

7973
Baujahr:

OF -~ 5683
anunmwn:mb" .

Ausgabe: Juli 71990
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Empfehlung fir mwmmanmwwvwmwmppcsmmu

Bitte versuchen Sie, mit den Angaben des Wartungshand-
buches die genaue Bezeichnung der Ersatztelle festzu-
stellen und diese bei der Bestellung msucmmcmzw Nur s0
ist eine schnelle und fehlerfreie Ersatzteillieferung

gewidhrleistet.

Die Bezeichnungen finden Sie in den Abschnitten Sysftem-
beschreibungen und Arbeitsanleitungen und Insbesondere

in den Diagrammen des Wartungshandbuches.

Mit freundlichen Griifen

GLASER - DIRKS FLUGZEUGBAU GMBH

W, O

Dipl. - Ing. W. Dirks

WHB 4 Q0
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Laufzeit und Lebensdauerbefristung, Wartungsunterlagen

Reparaturen

Beschiidigte Teile sind jewcils vor dem n#ichsten Flug zu reparicren oder
auszutauschen. Fiir Reparaturen der Flugzelle gelten die Angaben im
Reparaturhandbuch der DG-500 ELAN TRAINER. Gréliere Reparaturen,
die die im Reparaturhandbuch DG-500 definierten Schaden {ibersteigen,
diirfen nur vom Hersteller oder von einem anerkannten luftfahrttechnischen
Betriel mit entsprechender Erfahrung durchgefiihrt werden.

Es diirfen nur Original Ersatzteile verwendet werden.

Lebensdauer der Zelle

Die maximale Lebensdauer von Segelflugzeugen in Faserverbundbauweise
betriigt 12000 Stunden. Dazu sind spezielle Priifungen gemil Abschnitt 2.4
dieses Handbuches bei 3000, 6000, 9000 und dann alle weiteren 1300
Stunden Betriebszeit durchzufiihren.

Lebensdauer von Ausriistungsteilen

a)  Dic Anschnallgurte (nicht die Gurtschlésser) sind nach 12 Jahren
auszutauschen.

b)  Die Gummiziige in der Hohensteuerung s. Abschnitt 1.2.6 sind
spitestens alle 6 Jahre auszuwechseln.

¢)  Andere Teile:
Alle anderen Teile wie Schleppkupplung, Rider, Gasfedern,
Steuerungsanlage, Bolzen etc. haben keine Lebensdauerbefristung.
Diese Teile sind aber auszutauschen, sobald sie iibermaBig
verschlissen, beschidigt oder korrodiert sind.

Laufzeiten, Wartungsunterlagen von Ausriistungsteilen
Es gelten die Betriebsanweisungen des jeweiligen Herstellers:

a) Schwerpunktkupplung: Betriebshandbuch fiir die Schlepplupplung
Baureihe Sicherheitskupplung "Europa G 88" Ausgabe Februar 1989.

Bugkupplung: Betriebshandbuch fiir die Schieppkupplung Baureihe
Bugkupplung E 85 Ausgabe Mérz 1939,

b) Anschnallgurte: Betriebsanweisung des Herstellers,

c) Mindestinstrumentierung: Betriebsanweisung des Herstellers.

© Ausgabe: Mai2008  TM348/20 4
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1.1 Einstelldaten Fliigel und Leitwerk
Fliigel:

Rlekpfeilung der

Vorderkante: 0 + 3 mm am Fliigelknicek
(y = 5,75 m) .
V-Form (Flilgelnase, 3° = 282 mm am Fliigelknick
. Profilsehne}: {(y = 5,75 m)
Fliigel 0° bis -0,5° gemessen

Einstellwinkel:
. bel WK-Stellung 0°

Hohenflosse -2,5° bis -3°

Profilsehnen

Rumpfréhrenmittellinie
(entspricht Schablone auf
Rumpfriicken 1000:33)

Fliigelblegeschwingungszahl: ca. 150/min

Aufbockpunkte: Hauptrad, Spornrad

Ausgabe: Julil 1990 ' 5
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1.2 Hthensteuerung und Trimmung
1.2.1 Steuerungssystem siehe Diagramm 1
1.2.2 Hohenruderausschlige und Toleranzen

nach oben 25,5° bis 269
nach unten 23,5° bis 24° .
bei 277 mm von Drehachse

Das Ausmessen kann folgendermafen geschehen::

MeRlatte auf den Boden stellen.

Hdhenruder mit Schablone auf 0 sStellen. Eine Zeich-
nung fiir die Sehablone kann vom Hersteller angefor-
dert werden.

0-Stellung auf der MéRlatte anzeichnen.

Yon diesem Melipunkt aus die Ausschlige gemdf Skiz-
Ze messen.

g8 - 100 mm

90 - 92 mm
bel 227 mm

1 hinter Dreh-
I achse

Mefilatte am Boden aufgestellt

1.2.3 Anschlige

Die Anschliége befinden sich am hinteren Handsteuer.

Einstellbar mit Gabelschlissel SW 10.

1.2.4 3piel
Bei festgelegtem Ruder darf das Spiel am oberen
Ende des Steuerkniippels gemessen +2 mm betragen.
Das Ruder befindet sich dabei in Nullstellung. Im
- avtomatischen HBhenruderanschlul soll kein Spiel

spitrbar sein.

Ausgabe: Juli 1990 6
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1.2.4 Eventuclles Spiel kann durch Hincindrehen der Einstellschraube am
Trichter verringert werden.

Kontermutter

Einstellschraube

Héhenruder

1.2.5 Trimmung
Die Trimmung ist so einzustellen, daB bei der vorderen Trimmstellung der
Steuerkniippel in seiner vorderen Position steht. Die Spannung der
Trimmfedern ist (s. Skizze) einzustellen. x = 340 mm.

Die Trimmfedern befinden sich im hinteren Cockpit an der linken
Bordwand. . _

1,2.6 Entlastungsgummizug
Der Gummizug erzeugt eine Hihensteuerkraft in Richtung "Driicken”.

Wenn sich die DG-500 nicht mehr weit genug in Richtung kopflastig
trimmen 148t, so ist der Gummizug zu lberpriifen.

Der Gummizug befindet sich links hinter dem Hauptspant unter dem
Gepiickraumboden. Er ist vom Umlenkhebel 55t19 zu einer Gabel am
Hauptspant gefiihrt.

Die Liinge des Gummizuges soll im ungespannten Zustand 500 mm
betragen.
Falls sich der Zug gelingt hat oder beschidigt ist, so ist er auszutauschen,

Der Zug ist spitestens alle 6 Jahre auszuwechseln.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 7

s 3
[ RPLEFS)

1.3.3

1.3.4

1.3.5

Ausgabe: Okt. 7902
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Seitensteuerung ]
Steuerungssystem siehe Diagramm 2
Seitenruderausschliige und Toleranzen

217-5 mm Toleranz (+ 30°) nach links und rechts
bei 420 mm von der Drehachse gemessen.

Anschlige
Die Anschlige befinden sich am unteren Selten-
ruderlagerboeck am ruderseitigen Beschlag.
Axialspiel

Das maximal zul#issige Axialspiel am oberen Lager-
bock betrdgt 1 mm.

maximal
1 mm

Iy
=i

Abdichtung des
Seitenruders

pie

Abdichtung des Seitenruders
Das Seitenruder ist doppelt abgedichtet.

Innen beidseitig mit einem V-Dichtband (3 M Scotech
Flexodieht Band 2743 weiB), welches innen an der
Seitenflosse verklebt ist. Nach einem Austausch

ist das V-Band mit Teflonspray einzuspriihen.

Aulen mit einem selbstklebenden Kombiabdichtband
(flexibles Abdichtband mit Turbulatorzacken an der
Vorderkante), welches an der Seitenflosse, s.
Skizze, verklebt wird. Vor dem Verkleben ist die
Seitenflosse im Verklebebereich mit Aceton zu rei-
nigen.

Achtung: Wettbewerbasnummern oder Farbwarnlackierung
kénnen von Aceton angelbst werden.

Warnung: Diese Abdichtungen dlirfen nicht entfernt
werden. Bel Beschidigungen oder wenn das flexible
Abdichtband nieht mehr am Seitenruder anliegt, ist
die Abdichtung auszutauschen. Nur Originalmateria-
lien verwenden. Die Materialien konnen bei der
Firma Glaser-Dirks bezogen werden.

Pos. Bestell-Nr. Menge Bezeichnung
1 70000295
2 30003130

2x1,5 m V-Band .
2x1,48 m Kombiabdichtband 30/15

TM 348/37T 8
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1.4 Quersteuerung

1.4.1 Steuerungssystem siehe Diagramme 3 und 4.
1.4.2 Ausschlige und Toleranzen

Querruderausschlage: nach oben 30°+1° 75+3 mm
nach unten 15°+1° 38+3 mm
gemessen bel 144 mm von der Drehachse (inneres Ende
- des Querruders}.

1.4.3 Anschldge
Die Querruderanschliigé befinden sich am hinteren
Steuerkniippel . Einstellbar mit 2 Gabelschlilsseln
SW 10. .

1.0.4 Spiel

Das maximale Spiel an der Hinbterkante des Querru--
ders darf bei 144 mm vom Drehpunkt gemessen

+ 1,5 mm nicht Uberschreiten. Der Steuerkniippel
befindet siéh dabel in Neutralstellung. Bei zu
gropem Spiel 1st die Lagerachsze (Teil Nr. 2 F 7/3)
am Querruderanschluf auszutauschen.

Bei festgelegten Querrudern darf das Spiél am
oberen Ende des Steuerkniippels gemessen + 2 mm
nicht Uberschreiten.

1.4.5 Komplette Neueinstellung
Sollte nach einer Reparatur eine komplette Neuein-
stellung erforderlich sein, so ist folgendermafen
zu verfahren:
Flugzeug aufriisten.

Differenzierwelle 5 St 104 horizontal ausrichten.

_ 55102

herizonda(

\\mmf:fr 5t 104

J

Ausgabe: Juli 1990 : 9
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dann:
1. Steuerkniippel auf 0 stellen.
2. Querruder auf 0 einstellen.

Verstellung der Querruder:

Querruder nach unten ausschlagen. Dann am Quer-
ruderantriedb das Ruderhorn vom Querruder ab-
schrauben mit Innensechskantschliissel SW 4. Kon-
termutter an dem Gelenkstangenkopf mit Gabel-
schliissel SW 10 ldsen. Einstellung durch Verdrehen
des Ruderhorns.

Achtung: Die Schrauben nach erfolgter Ein-
stellung mit Loctite 72 b (672) sichern.

3. Querruderausschlige einstellen.

Ausgabe: Juli 1990 10



1.5
1.5.1

1.5.2

1.5.3

1.5.4

Ausgabe:
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Bremsklappenstenerung, Radbremse

Steuerungssystem siehe Diagramme 3 und 4

Die Radbremse ist an die Bremsklappenantriebswelle
5 8t 57 angeschlossen.

Einstellung

a) Verriegelungskraft : .
An den StoRstangen im Bremsklappenkasten so
einstellen, dap die Klappen gleichzeitig ein-
fahren und die Verriegelungskraft angenehm ist,
ca. 15 - 20 daN. -
Mit Gabelsechliissel SW 13 einzustellen.

b) Ausschlige
Die GrdBe der Bremsklappenausschlige wird durch
die Radbremse bestimmt.

c) Radbremskraft .

1. Einziehfahrwerk
Bei ungeniigender Bremswirkung ist die Rad-
bremse an den Stellschrauben zwischen der
Bremsklappenantriebswelle 5 St 57 und dem
Hauptbremszylinder (am Fahrwerkskasten))
nachzustellen.
Falls dies nicht die gewiinschte Wirkung er-
gibt, siehe Abschn. 1.6.4 b,

2. Festes Fahrwerk
Die Radbremse ist an der Stellschraube an
der Fahrwerksgabel einzustellen.

Anschlage

Der hintere Anschlag der Bremsklappensteuerung be-
findet sich am Ritckenspant.

Der vordere Anschlag befindet sich an den Fliigel-~
wurzelrippen. Bei verknieten Bremsklappen soll

0 bis 3 mm Luft zwischen Bremsklappenhebel 5 St 69
und dem Ring an depr Fithrungsstange 5 St 68/1 vor-
handen sein.

Dies kann durch Verstellen des Gelenkstangenkopfes
zwischen der hinteren Stofstange 5 St 71 und der
WumsmemvwmumnﬂﬁHmcmzmwwm 5 3t 57 eingestellt wer-
en.

Spiel

Spiel in der Bremsklappensteuerung ist unbedenk-
lich.

Die Bremsklappen selber diirfen nicht soviel Spiel
aufweisen, da® die SchraubenkBpfe beim Einfahren
unter Luftlasten auf dem Fliigel aufsitzen kénnen,
statt in den Klappenkasten einzufahren.

Juli 1990 11
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1.6
a)
b)

1.6.1

1.6.2

1.6.3

Wartungshandbuch DG-500 ELAN TRAIMER

Fahrwerk

Hauptfahrwerk fest (nicht eingziehbar) s. Diagramm 10

Hauptfahrwerk einziehbar (Option) s. Diagramm 7

Steuerungssystem

Im eingefahrenen Zustand verriegelt das Fahrwerk
iiber Verknieung. Im ausgefahrenen Zustand ge-
schieht die Verriegelung tiber einen Nocken an der’
BetdtigungsstoBfstange 5 FW 38 im hinteren Cockpit.

Eine Gasfeder unterstiitzt den Einfahrvorgang und
h8lt das Fahrwerk im verknieten Zustand (ein- und
ausgefahren).

Einstellung

a) Verknieung im eingefahrenen Zustand.
Einstellung an der Stellschraube zwischen dem
Betdtigungshebel 5 FW & und dem Umlenkhebal
5 FW 36. .
Anschlag durch Anschlagen des Ringes der Beti-
tigungsstoRstange 5 FW 38 an den Bock 5 FW 41.
Korrektur dieses Anschlages erst nach Einstel-
lung der Verriegelung im ausgefahren Zustand
8. b) durch Aufkleben von geschlitzten Scheiben
auf den Anschlagring von 5 FW 38.

b) Im ausgefahrenen Zusiand (Fahrwerksstreben ver-
kniet)} darf zwischen dem Verriegelungsnocken
der BetdtigungsstoBstange 5 FW 38 und dem Ver-
riegelungsblech 5 FW 35 nur ca. 0,5 mm Luft
sein.

Einatellung durch Verstellen eines Gelenkstan-
genkopfes in der StoBstange 5 FW 37 zwischen
5 FW 38 und 5 FW 36.

Spiel

Spiel zwischen Antriebshebel 5 FW 8 und oberer
Schwinge 5 FW 12 ist niecht zulidssig.

Pas Spiel soll durch Anziehen der Befestigungs-
schrauben 2 x M6 x U0 (Gabelschliissel SW 10) be-
seitigt werden. Falls diese Mafnahme nicht erfolg-
reich ist, so sind die Bohrungen auf Durchmesser

8 HT aufzureiben und Schrauben M8 x 40 LN 9037
eingubauen.

Ausgabe: Juli 1990 12
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Hydraulische Bremsanlage

a) Bremsflilssigkeit
zuldssig nach Spezifikationen DOT 3, DOT U4,
SAEJ 1703. Die Bremsflissigkeit muf spitestens
alle 4§ Jahre gewechselt werden.

Y

ACHTUNG: Bremsfliissigkeit ist giftig

b) Einstellung: siehe Abschnitt 1.5.2 ¢)
Falls die Radbremse trotz Nachstellung nicht
gentigend Wirkung zeigt, so ist die Hydraulikan-
lage undicht oder Luft in der Hydraulikanlage.
Entliiften siehe Abschnitt 4.5.

¢} Die Scheibenbelige sind spitestens auszuweche
seln, wenn diese auf eine Dicke von 1,5 mm
abgenutzt sind.
Austausch der Belige siehe Abschn. 4.4 B.

Austauschsatz (2 Beldge, 6 Nieten)
Tost Nr. 075860.

Reifendriicke: Hauptrad 2,5 bar
Bugrad 2,5 bar
Spornrad 4 bar

Ausgabe: Juli 1990 : 13
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1.7 Schleppkupplungen

1.7.1 Steuerungssystem siehe Diagramm 5

1.7-2 Einstellung
Es ist zu priifen, ob beide Kupplungen voll aus-
klinken.

Einstellung am Umlenkhebel 5 R 32 im hinteren
Cockpit.

1.7.3 Das Ringmaul der Schwerpunktkupplung darf nicht
verbogen oder abgeschliffen sein und muR sieh
leicht bewegen lassen. Bel einer Beschidigung sind
die Kupplungen auszutauschen bzw. beim mmdmwmppmd
(Fa. Tost) zu reparieren.

1.7.4 Ausbau der Kupplungen
Schwerpunktkupplung:

Befestigungsschrauben und Antriebshebel entfernen.
Die Schraube auf welcher der Antriebshebel gela-
gert ist, darf nicht ausgebaut werden.

Die Kupplung einige mm nach oben driiecken (Hart-
holzklotz + Hammer benutzen). Dann nach vorne
herausziehen.

Bugkupplung:

Die Kupplung ist mit den Halteblechen 5 R 3/2 und
3 auszubauen.

1.7.5 Gummiziige
Um das jeweilig andere Betiitigungsseil straff beil
Kupplungsbet&tigung zu halten, ist an jedem Kupp-~
lungsseil vor dem Umlenkhebel 5 R 32 ein Gummizug
befestigt. Im Falle von Verschleif sind die Ziige
auszuwechseln.

1.7.6 Flir alles weitere gelten die Betriebs- und
Wartungsanweisungen fiir die Schleppkupplungen
5. Abschnitt 0.4,

Ausgabe: Okt. 1992 TM 348/3T 14



Wartungshandbuch DG-500 ELEN TRAINER Wartungshandbuch DG-500 ELAN TRAINER

1.9 Massenausgleich der Ruder 1.10  Tangentialspiel der Fliigel

Nach einer Reparatur oder Neulackierung diirfen me Am B ¢
Rudermomente und Gewichte die folgenden Werte nicht ump
tlberschreiten: a) emzmmbawmwmuwmw an der vorderen Fliigelauf-
hingung ist zuldssig und konstruktionsbe-
Ruder Masse Momente Riicklastig- dingt.
. keit am Auf-
hangepunkt b) Tangentialspiel an der hinteren Flilgelauf-
(s.11.) Wmmm=nm darf wax. + 0,5 mm an jedem Fliigel
: etragen. Prilfung im aufgeriisteten Zustand
K _Tkg] . | [kg cm] _ [kgl durch Vor- und Zuriickziehen der Fligel.
/ min. |max,. |min. {max. [min max.
Seitenruder 4,4 {5,1(7,0]10,0[0,35]| 0,5 3 Bei gréferem Spiel miissen die Absteckbolzen
(mit Ausgleich) ~— gegen Bolzen mit UbermaR (5 F 28 {lbermad 1)
ohenrnder : 2,3 | 5,1 [15.0]16,0[ 0,57 [ 0,71 . . ausgewechselt werden. Dazu ist die Bohrung
r fiir den Absteckbeolzen in aufgeriistetem Zu-
{o.HR-StoRAstange)
Querrud - 4.0 | 5.0 | 5,0 |7,08] 0,28 . 0,40 mwmsa auf das Ubermah nachzureiben. Die Stahl-
ruder A, ’ , ’ ' : ' scheiben an den Fliigeln milssen dabei an den

. - , . rumpfseitigen Stahlscheiben anliegen.
Hinweis: Vor einer Anderung des Massenausgleichs
ist Kontakt mit dem Hersteller aufzunehmen.

Verfzhren bei der Ermittlung der Momente

Seitenruder

Seitenruderseile aushingen, Rumpf auf die Seite
legen, so daf die Seitenflosse waagerecht liegt.
Seitenruder am unteren Ende 200 mm hinter dem
Drehpunkt ‘mit einer Federwaage anhebemn.

Fiir alle anderen Ruder gilt,_dal diese auszubauen
sind und reibungsfrei an 2 Drehpunkten aufzuhingen

sind. N
Abstand von

Ruder MeBbpunkt Drehachse (mm)

mﬂvmwwsamﬁ . waamHEWﬁwm 221

Querruder Wurzel 177

Ausgabe: Juli 1990 ‘ 16
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2 Kontrollen

2.1 Tigliche Kontrolle

siehe Flughandbuch Abschnitt 4.3

2.2 Intervall Kontrollen .

A Alle 200 Flugstunden und bei der jihrlichen Kontrolle
Seitenruderseile auf Verschleil kontrollieren, insbesondere in den S-
Fithrungen der Pedalverstellung. Verschlissene Seile sind auszutauschen.
Austausch der Steuerseile siehe Abschnitt 4.2. Kontrolle der Abdichtung des
Seitenruders s. Abschnitt 1.3.5.

B Bei der jihrlichen Kontrolle

Alle Punkte der tiglichen Kontrolle, siehe Flughandbuch Abschnitt 4.3,

kontrollieren.

+ Kontrolle aller Schraubverbindungen u. Sicherungen (Muttern, Splinte ete.).

Kontrolle aller Metallteile auf ausreichende Schmierung und Rostschutz (s.

Abschnitt 3.3).

Kontrolle der Ruderausschlige (s. Abschnitt 1.2 bis 1.4).

Kontrolle des Spiels in der Steuerung (s. Abschnitt 1.2 bis 1.6)

Kontrolle des Tangentialspiels der Fliigel (s. Abschnitt 1.10).

Kontrolle des Haubennotabwurfs nach den Angaben im Flughandbuch

Abschnitt 7.15.

o Kontrolle der Gummiziige in der Steuerung siehe Abschnitte , 1.2.6 und
1.7.5.

e Kontrolle der Dicke der Scheibenbremsbeléige s. Abschnitt 1.6.4.

+ Kontrolle ob die Bremsfliissigkeit gewechselt wurde s. Abschnitt 1.6.4.

o Tnspektion der Bremsklappen gemif Priifanweisung zur TM 348/4T.

¢ Schleppkupplung: Die Betriebs- und Wartungsanweisungen fiir die
Schleppkupplungen, 5. 0.4 dieses Handbuches, sind zu beachten.

¢ Schwerpunktwiigung: Diese muss mindestens alle 4 Jahre ausgefiihrt
werden. :

C Abschitt nicht belept

D Gelegentlich

Schleppkupplung:

Nach Bauchlandungen ist die Schwerpunktkupplung zu reinigen und auf
Beschidigungen zu kontrollieren.

Schwerpunktwiigung: Nach Arbeiten, die die Schwerpunktlage beeinflussen,

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 17
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2.3 Kontrolle nach einer harten Landung

Ganzes Flugzeug:

Prilfen auf Winkligkeit der Achsén (HBhen- Seiten-
leitwerk).

Fliigel-Biegeschwingungszahl

Fliigel:

Holmansehlub:
Hauptbolzen und Buchsen auf Deformationen kontrol-
lieren, weiBe Stellen um die Buchsen herum?

Wurzelrippen:

Risse in der Verklebung zwischen Rippe und Fliigel-
schale sowie Holm?

Verklebung der Buchsen, weife Stellen?

Schale:
Stauchungen, Risse, Blasen?

Hinwels: Haarrisse ausgehend von den Ecken der
Bremsklappenkdsten und in der Nase am Stavpunkt in
Fliigell#ngsrichtung sind unbedenklich, wenn sich
diese bei Druck auf die Fliigelschalen nicht erweitern.

Querruder:
Stauchungen, Risse, Blasen?
Kontrolle der Aufhéngung und der Antriebe,

Rumpf':

Rumpf-Fliigel-Anschluf:

weifle Stellen, erhdhtes Spiel, verbogene Rohre,
beschiédigte Absteckbolzen der hinteren Fliigelauf-
héngung, harte Montage?

Torsionspriifung:

Rumpf festhalten, Seitenflosse gegen Rumpf verdre-
hen. Werden dabei Risse sichtbar?

Zeigt der Rumpf ungewdhnliche Verformungen?

Rumpf-Seitenflossen~iibergang:

Risse?

Lack und Spachtel wegkratzen, Seitenflosse bewegen,
avch nach vorn driicken, gehen die Risse bis ins
GFK?

Seitenruder ausbauven und die Verklebung des Rumpf-
réhrenabschlufspantes und des Seitenflossensteges
iiberpriifen.

Ausgabe: Okt. 1992 T™ 348/3T 18
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Zur #verprifung der Steuerung und der Verklebung
der Spanten und Rippen in diesem Bereich miissen das
Spornrad demontiert und der Deckel im Spornradka-
sten herausgeschraubt werden.

Héhenleitwerksaufhingung:

Erhthtes Spiel? Risse in der mmvwm:wwommmswumochmu
rippe, im Hilfsholm, insbesondere um die Buchsen
herum.

Seitenruderlagerung:
ErhShtes Spiel, weiRe Stellen im GFK, verbogene Be-
schlige?

Rumpfschale:

aulen: Risse, Knicke, Falten, hat sich das Laminat
vom Stiltzstoffkern geldst?

innen: weife Stellen, zackige weiBe Linien, Risse?
Haben sich Spante gelSst?

Schwerpunktkupplung (bei Option Einziehfahrwerk):
Besonders nach Bauchlandungen auf Verschmutzung
priifen, Funktionspriifung, haben sich die Kupplungs-
spanten von der Rumpfschale gelbst?

Riickenlehnenspanten:
Risse? Schultergurtaufhingung?

Bauchgurthalterungen:
Priifen auf Risse um die Ansitze in der Sitzwanne.
Anschnallgurte ilberpriifen.

Steuerung:
Beschaffenheit und Gingigkeit sdmtlicher Steuer-
und Bedienungsorgane.

Instrumente:
Funktion? Schmutz in den Druckabnahmen?

Ausgabe: Juli 1990 19
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Fahrwerk:
Priifen auf gerade Achsstellung, verbogene Streben,
Winkligkeit?

Option Einziehfahrwerk:

Gdngigkeit beim Ein- und Ausfahren, verknien die
Fahrwerksstreben? Ist Schmutz in den Gabeln der
vorderen Schwinge?

Antriebshebel-Zustand, Spiel zur Fahrwerksgabel?
WeiRe Stellen oder Risse im Fahrwerkskasten. Auch
GepdckraumbSden entfernen und von dort aus kontrol-
lieren.

Bugrad und Spornrad:
Risse und weiRe Stellen an den Aufhiingungen?

Alle Kontrollen dér tdglichen Kontrolle sieche
Flughandbueh Abschnitt 4.3 durchfilhren.

Ausgabe: Juli 1990 20
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2.4 Priifungsablauf zur Erhéhung der Betriebszeit

I.

L

Allgemeines

Die Ergebnisse der an Tragfliigelholmen durchgefiibrten
Betriebsfestigkeitsversuche haben den Nachweis erbracht, dass die
Lebensdaner von Segelflugzeugen und Motorseglern in .
Faserverbundbauweise 12000 Flugstunden betragen kann, wenn fiir jedes
Stiick (iiber die obligatorischen Jahresnachpriifungen hinaus) in einem
speziellen Mehrstufenpriifprogramm die Lufitiichtigkeit unter dem Aspekt
der Lebensdauer jeweils emeut nachgewiesen wird.

Fristen

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 3000 Flugstunden erreicht, so ist
eine Nachpriifung nach dem unter Punkt 3 aufgeflihrien Programm
durchzufiihren.

Bei positivem Ergebnis dieser Nachpriifung bzw. nach ordnungsgeméfier
Reparatur der festgestellten Mingel wird die Betriebszeit des
Segelflugzeuges um 3000 Stunden, also auf insgesamt 6000 Flugstunden
erhoht {1,Stufe).

Das vorgenannte Priffungsprogramm ist zu wiederholen, wenn 6000
Flugstunden erreicht sind. Sind die Ergebnisse positiv bzw. die festgestellten
Mingel ordnungsgemil repariert, so kann dic Betricbszeit auf 9000
Flugstunden erhéht werden (2. Stufe).

Hat das Segelflugzeug cine Betriebszeit von 9000 Flugstunden erreicht, so ist
wiederum die Uberpriifung nach vorgeschriebenem Programm
durchzuflihren. Sind auch hier die Ergebnisse positiv bzw. die festgestellten
Mingel ordnungsgemiB repariert, so kann die Betriebszeit auf 10000
Flugstunden erhéht werden (3. Stufe).

Analog wird bei Erreichen von 10000, 11000 Flugstunden (4. bis 5. Stufe)
verfahren.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 21
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3. Das jeweilige Priifprogramm ist beim Hersteller anzufordern.
Dabei sind die folgenden Daten anzugeben:
Muster/Baureihe, Kennzeichen, Werknummer und Stundenzahl, bei welcher
die Priifung erfolgen soll.
Das Priifprogramm ist kostenpflichtig.

4. Die Priifungen diirfen nur beim Hersteller oder in cinem Luftfahrttechnischen
Betrieb mit entsprechender Berechtigung durchgefiihrt werden,

,\J 5. Die Ergebnisse der Priifungen sind in einem Befundbericht aufzufiihren,

S wobei zu jeder MafBnahme Stellung zu nehmen ist. Werden die Priifungen in
einem LTB vorgenommen, so ist dem Hersteller eine Kopie des
Befundberichts zur Auswertung zuzuleiten.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 22
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3. Wartung
3.1 Allgemeine Pflege (s. Flughandbuch)

AuBenoberflichen der faserverstirkten
Kunststoffteile
Die Oberflichen sind mit einer UP-Feinschicht
tackiert. Diese Feinschicht ist dureh Hartwachs,
welches bei der Herstellung mit einer Polierma-
schine mit Schwabbelscheiben aufgetragen {geschwab-
belt) wird, geschiitzt. Diese Hartwachsschicht darf
auf gar keinen Fall entfernt werden, da es dann zu
Verkreidung, Aufquellungen und Rissen im Lack kom-
men kann. Die Hartwachsschicht ist im allgemeinen
sehr widerstandsfidhig. Sobald sie aber beschiddigt
oder abgenutzt ist, muf sie neu aufgetragen werden.
Wenn das Flugzeug des &fteren im Freien abgestellt
wird, kann das Neuwachsen schon nach einem halben
Jahr erforderlich sein.
Schwabbeln: :
Die beste Methode ist die Verwendung einer Polier-
maschine mit Schwabbelscheiben. Es kann auch eine
starke Bohrmaschine mit ca. 2000 Umdrehungen pro
Minute verwendet werden. Zwei Schwabbelschelben
miissen montiert werden. Als Wachs wird ein Hart-
wachsblock verwendet, der gegen die rotierende
Scheibe gedriickt wird. Dabei wird das Wachs heib
und {ibertrigt sich auf die Schwabbelscheiben. Wir
empfehlen nur Wachs und Schwabbelscheiben zu ver-
wenden, die von der Fa. Glaser-Dirks bezogen
wurden.

Schwabbelwachs Bestell-Hr. 70000121

Schwabbelscheiben Bestell-Nr. 70000600

Der beste Effekt wird erzielt, wenn senkrecht zu
den Schleifriefen poliert wird.

Achtung: Es ist darauf zu achten, dah die Ober-
fisiche niecht zu stark aufgeheizt wird, andernfalls
wird die Giite der Oberfliche leiden. Deshalb die
Poliermaschine sténdig hin und her bewegén, nicht
auf einer Stelle polieren!

Plexiglashaube:
- Schwabbeln s. oben. Haube dazu auf dem Flugzeug
verriegeln.

Metallteile:

Montagebolzen- und Buchsen sind nicht korrosions-
geschiitzt und stindig gefettet zu halten (siehe
Wartungshandbuch 3.3).

Die anderen Metallteile, insbesondere den Steuer-
kniippel und die Handgriffe, gelegentlich mit einem
Metallpflegemittel behandeln.

Ausgabe: Okt. 19982
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Wartung der Zelle

Die Zetle ist bis auf die Pflege der Oberflidchen s. oben und das Nachschmieren
der Steverung und der Bolzen (s. Abschnitt 3.3) wartungsfrei.

Nach der Landung auf weichen Ackern o.4. sind das Fahrwerk und die Schlepp-
kupplung zu sduberm.

Schmierplan

Die Auflageflichen der Hauben auf dem Rumpf sind an den Hauben und auf dem
Rumpf mit farblosem Bohnerwachs einzureiben, um knarrende Gerdusche der
Hauben im Fluge zu vermeiden. Zu Beginn der Flugsaison und je nach Haufig-
keit der Benutzung ca. 1 x monatlich einwachsen,

Einmal jélrlich sollten Sie Thre DG-500 ELAN TRAINER genauer durchsehen
und falls nétig alle Lagerstellen einschlieBlich der Ruderlager sfiubern und neu
fetten.

Man findet diese Stellen:

- Querruder-Antriebe an den Querruderhdmern,

- Bremsklappenantrieb im Bremsklappenkasten, hier auch die Lagerung der
Klappen fetten. . v

- StoBstanpenverkleidungen an der linken Bordwand abschrauben. Schiebefiih-
rungen fetten, aber nicht die Teflonfibrungen! Hinweis siehe unten,

- Gepéckraumbdden heravsschrauben und den Abschlufldeckel des Gepéckraums
dffnen, Simtliche Lager fetten.

- Die Handlochdeckel (je 2 im vorderen und hinteren Cockpit) herausbaven. Im
hinteren Cockpit muss dazu die verstellbare Sitzwanne herausgebaut werden.
Alle von dort aus zuginglichen Lager (Kugellager und Gelenkstangenkéapfe)
fetten

- Kniippelsticke abschrauben, Handsteuer fetten.

- Fiihrungen der Pedalverstellung fetten.

- Lagerpunkte des Fahrwerks im Faliwwerkskasten &len.

- Alle Ruderlagerungen (Hohenruder, Seitenruder, Querruder, Wolbklappen) sind
zu sdubern und zu fetten.

- Die Steuerungsanschliisse fiir Querruder, Bremsklappen und Héhenruder situ-
bern und fetten.

- Alle Bolzen und Buchsen der Fliigel- und Héhenleitwerksbefestigung sdubern
und fetten.

Hinweis: Als Schmierfette mﬂ%ma:_n: wir komrosionsschiitzende druckfeste Fette
auf Lithitm-Basis oder Lithium-Komplex-Metallseifenfette (Mehrzweck-
Wiilzlagerfette).

Hinweis: Die Gleitfiihrungen folgender Teile im vorderen Cockpit diirfen nicht
gefetiet werden (Teflonfiihrungsbuchsen).

Fahrwerksantrieb SFW39 auf 58t68/2 und Bremsklappenantrieb 55t69 auf
58168/1.

Falls versehentlich doch gefettet wurde, so sind diese Teile auszubauen und
griindlich mit Aceton zu reinigen.

Ausgabe: Januar 2001 T™M 348/15 24
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3.4 Beschadigungen der Zelle b _
Vor jedem Start, besonders nach langerem Bbstellen, N, Arbeitsanleitungen zu Montage- umd Wartungsarbelten
mub man eine Bodenkontrolle durchfiihren. mmwnma.mwm 4.1 Abschnitt nicht belegt
das Augenmerk auf kleine Verinderungen, wie kleine
Lécher, Blasen und Unebenheiten in der Oberflache: 4.2 Austausch der Steuerselle
. Folgende Seilverbindungen sind zulédssig:
pies kann das Signal sein, daB etwas nicht "in Ord- Steuerseil Durchm. 3,2 mm nach LN 9374 mit Nico-
nung ist pressklemmen 28-3-M Kupfer und Werkzeug Nr. -
: 51-M-850 oder 63-V-XPM oder 64-CGMP, wobei jeweils
. ] \ _ die M-Nut zu benutzen 1st. Die Verarbeitung der
Setzen Sie sich sofort mit dem Hersteller in Ver Nicopressklemmen darf nur mit den dazugehdrenden
bindung, schicken Sie eventuell Photos amm Schadens Werkzeugen erfolgen. Die zum Werkzeug gehdrenden
sowie den Befundbericht des Bauprifers ein. Der Verarbeitungs- und Priifanweisungen sind zu beach-
Hersteller wird Sie dann mit der richtigen wbw€onn o ten. Dies gilt flir die Seitenruderseile und die
und einer Reparaturanweisung versorgen. - Seile der Schleppkupplungen. : )
Kleine Schiden, wie Kratzer, kleine Risse und pur das mmmpammmzmmmﬁﬁmwmwwuwmmuwmﬁww%mmﬁwn
) o _ .1, -1-
Lécher in der OUmH%Hmnrm {genaue Umhpnwﬂ+0§ s. Re Kupfer und die C-Nut des Werkzeuges 6I-CGMP ver—
paraturhandbuch} kdnnen von Ihnen oder einem luft- ‘wendet .
fahrttechnischen Betrieb mit entsprechender Berech- Siehe auch "Aireraft Inspection and Repair" FAA AC
tigung behoben werden. §3.13-1 A.
Weitere Hinweise sowle eine Bufstellung der verwen- 4.3 Einstell- :Jm :@uammmmuvmﬂnmﬂ an der Steuerung
deten Materialien finden Sie im Reparaturhandbuch. a) Es sind jeweils neue Stoppmuttern DIN 985.8 zu
: verwenden.
Sie diirfen nicht selbst reparieren, wenn z.B.: b) Alle Schrauben, die nicht mit Stoppmutiern ge-
sichert sind, sind mit Loctite 72 b (672) zu
s Der Holmgurt beschadigt ist! sichern. .
« Wenn Hauptbeschlage an Fliigel, Rumpf oder Leit- Mou Mms MFsmMm:mn mmq Schraube sind diese und
werk herausgerissen sind oder in ihrer unmittel- as Innengewinde mi Aceton zu reinlgen.
b Umaebu weific Stellen im Laminat zu sehen Nur einen Tropfen Loctite auf das Schraubenge-
mﬂmﬂ mgebung e winde angeben. Zuviel Loctite kamn zu Schiden
sind! : bel erneutem L3sen der Schraube filhren.
¢ Wenn Teile so zerrissen sind, dal ihre korrekte . : .
Lage ohne Vorrichtungen nicht mit Sicherheit ¢) Bei allen Einstellarbeiten ist darauf zu achten,
wiederhergestellt werden kann, oder ihr Aufbau mmw mwm omwm:xmwmﬁmmnxaﬁwm nicht zu weit heraus-
nicht mehr klar erkennbar istl! (N gedrent werden.
« Wenn es notig ware, unbeschadigte Teile zu zer- - @ .A
) schneiden, um die Reparatur ausfihren zu kénnen! Wy
w _
b7
3.5 Bremsanlage ..\\.\_.Taqa. 36 . ME
Die Bremsflissigkeit mup spaltestens alle 4 Jahre b+~ max. 6Q ME
gewechsalt wexrden (s. 1.6.4).
Achtung: Alle Kontermuttern (B) sind mit einer
. Fichepscheibe (C) DIN 6798 I gesichert. Diese
Scheibe nicht verlleren!
Ausgabe: Oktober 1997 ™ 349/9 25 .
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Ausbau und Einbau des Fahrwerks (Einziehfahrwverk)
siehe Diagramm 7

Ausbau desa Rades

Die Schraube M 8xU45 DIN 931-8.8zn, welche die Brems-
zangenhalterung 5 FW 9 an der vorderen Fahrwerksga-
bel 5 FW 10 hilt, ist auszubauen.

Die Achse 5 FW 17/1 und die Hiilsen 5 FW 17/2 aus-
bauen.

Die Radachse 5 FW 5 herausziehen und die Hillse

5 FW 4/1 herausnehmen.

Das Rad mit der Bremszange nach rechts schieben,

so daB der Zapfen der Bremszangenhalterung 5 FW 9
aus 5 FW 10 herausrutscht. Das Rad mit der Brems-
zange herausnehmen.

Demontage der Bremszange vom Hauptrad

Die ist nur notwendig, wenn der Reifen demontiert
werden soll oder wenn die Bremabelige gewechselt
werden sollen.

Die 2 oberen Schrauben A der Bremszange demontieren.
Bremszange aus der Bremszangenhalterung herausziehen
und das lose Teil mit dem Bremsbelag (Rilckplatte)
von der Bremsscheibe .abnehmen. :
Wichtiger Hinweis: Auf gar keinen Fall die Brems-
klappen ziehen und damit die Radbremse betéitigen, da
sonst der Kolben aus der Bremszange herausgedriickt
wird und die Bremsflilasigkeit herausliuft.

Bei der Montage die Schrauben A mit Loectite 72b oder
Sicherungsadraht sichern.

Ausbau der hinteren Fahrwerksgabel

Den Cepickraumbeoden und die hintere Abschlufwand des
Gepidckraumes ausbauen.

Das Rad 3. A ausbauen.

Fahrwerk einfahren. Vorsicht, das Fahrwerk fdhrt
durch die Kraft der Gasfeder von selbst ein, sobald
es entriegelt wird! .
Die kurze einstellbare Stopstange vom Betdtigungs-
hebel 5 FW 8 abachrauben.

Die Gasfeder von der linken Selte des Fahrwerk-
kastens lisen.

Fahrwerk wieder ausfahren.

Vom Fahrwerkskasten aus die 3 Schrauben M6xY40LN9037,
die die Teile 5 FW. 8 und 5 FW 7 mit der Fahrwerksga-
bel 5 FW 12 verbinden, ausbauen.

S FW 7T und 5 FW 8 (mit der Gasfeder) herausziehen.
Die hintere Gabel herausnehmen.

Ausgabe: Juli 1990 27
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Ausbau der vorderen Fahrwerksgabel

Den Gepickraumboden ausbauen

Das Rad s. A ausbauen

Die vordere Fahrwerksachse 5 FW 6 herausschrauben
(SW 13) und bis an die Bordwand herausziehen. Schrau-
benkopf der Fahrwerksachse an der Bordwand anzeich-
nen und ein Loch Durehm. 15mm in die Rumpfwand
bohren. Die Achse ganz herausziehen.

Vordere Fahrwerksgabel herausnehmen.

Hinweis: Es genilgt, das Loch in der Rumpfwand mit
einem Aufkleber (Klebeband) zu verschlieRen.

E Wiedereinbau

Analog zum Ausbau

Ausgabe: Juli 1990 . 28
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filllen und Entliiften der :%numﬁpwmowmu Radbremse

(Option Einziehfahrwerk)

H1

nwels:

Der Hauptbrems-Zylinder 1st stehend eingebaut, das
hat zur Folge, daf die Bremsanlage nur vom tiefsten
Punkt (Bremszange am Rad) gefiillt werden kann.
Bendtigte Werkzeuge und Hilfsmittel:

1

1
1

i
1
Br

1.

Gabelschliissel SW 1/4v 6,35 mm fiir Entliffungs-
ventil Festsattel

Gabelschlilssel 11/16" = 18 mm :
Einwegspritze, siurebestindig, 100 ml Volumen,
{nur fiir die Bremsflilssigkeit verwenden)}.
Bremsleitungs-Entliifter Tost Nr. 075840

mtr. PVC-Schlauch glasklar 3 mm Innendurchmesser,
befestigt an Spritze und Entliifter mit Sechlauch-
schellen.

emaflilssigkeit DOT 3, DOT 4 oder SAEJ 1703.

Vorbereitende Arbelten

— Rumpf aufbocken, Fahrwerk ausfahren

-~ linke Fahrwerksklappe welt ausstellen

-~ Bremsklappensteuerung auf Position eingefahren
stellen

- bei demontierter Gepickraum-Abdeckung Betdbi-
gungszug fir Hauptbrems-Zylinder priiferd. dieser
muBl spannungsfrel ‘sein und die Kolbenstange muf
am oberen Anschlag stehenl!

Befiillien
Vorratabehilter: Verschlufdeckel entfernen

- Spritze mit Brems-Flissigkeit befilllen. dazu das

grofe achwarze Teil des Entlifters abschrauben,
vorhandene Luft beseitigen, schwarzes Teil wie-
der aufschrauben.

- Schutzkappe vom Entliiftungsventil der Bremszange

entfernen, Entliifter aufsetzen und wit Gabel-
schlilasel 11/16" anzighen.

- Entlilftungsventil der Bremszange mit Gabel-,
schliissel 1/4" &ffnen, mmmmanmm Bremsfliissig-
keitsvolumen - blasenfred langsam eingeben
(ca. 1 Minute).

-~ Befiillung bis 15 mm unter Oberkante des Vorrats-

behdlters.
- Uberfillung des Vorratsbehédlters vermeiden!
- Entliiftungsventil erst schlieRen. dann den Vor-

ratsbehilter zuschrauben. Entliifter abschrauben.

-~ Schutzkappe auf Entliiftungsventil stecken.

- Achtung: Bremsflissigkeit ist giftig. Hénde
und Kleidung sechiitzen. Verschiittete Bremsaflis-
sigkeit sofort entfernen! Alle Teile die mit
Bremsfliissigkeit in Berilhrung kamen, mit Spiri-
tus oder Alkohol reinigen. kein Benzin oder
Lésungsmittel wverwenden.

Musgabe: Juli 1990 25

Wartungshandbuch DG-500 ELAN TRAINER

Brems-—Druck priifen:

- Bremsklappen betéitigen, Druck muR "hart" sein!
- Druckpunkt immer an gleicher Stelle des Betdti-
gungsweges, darf nicht wandern! :

-= Falls dies nicht der Fall ist, muf nochmals

entliiftet werden.

Hydraulische Brems-Anlage auf Dichtigkeit
prifen:

- Bremsklappenbetiitigung mit krédftigem Zug 2 min.
halten. AnschlieBend gesamtes Hydrauliksysbem
durch Sichtpriifung auf Undichtigkeiten unter-
suchen, gegf. Anschliisse nochmals nachziehen
bzw. Dichtungen ersetzen sowie neu entliiften.

Die Einstellung der Seillinge Haupt-
brams-~%Zylinder - Bremsklappenwelle
begrenzt den maximalen Bremsklappen-
ausschlag. Die exakte Bremszugeinstel-
lung erfolgt im aufgerlisteten Zustand.

Achtung:

Entliiften

Die Bremsfliissigkeit mit der Spritze ganz aus dem
Vorratshehdlter absaugen.

Dann gemif Punkt 2 und 3 verfahren.

Ausgabe: Juli 1990 30
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4_6 Aus- und Einbau des Fahrwerkes (festes Fahrwerk)
siehe Diagramm 10

A Ausbau des Rades

1. Radachse demontieren. .
2. Bremszug am Bremshebel durch Uffnen der Hebel-

schraube l&sen. )
3. Rad herausnehmen, dabei so seitlich schwenken,

. der Momentenaufnahmebolzen aus der <owamﬁm= Fah
werksgabel herausrutscht.

B Ausbau der hinteren Fahrwerksgabel

daf
H.-l.

1. Den GepiAckraumboden und die hintere AbschluBwand

des Gepickraumes ausbauen.
. Das Rad s. A ausbauen.

2
3. Vom Fahrwerkskasten aus die 2 Schrauben M6x40LN9037,

die die Teile 5 FW 7 mit der Fahrwerksgabel verbin-

den, ausbauen.
. Beide Teile 5 FW 7 herausziehen.
m.Upmswswmﬂmmmcmw:mﬂNCmﬁmrsmn.
n

Ausbau der vorderen Fahrwerksgabel

1. Den Gepickraumboden auwsbauen.
2. Das Rad a. A ausbauen.

3. Die vordere Fahrwerksachse 5 FW 6 herausschrauben

(5W 13) und bis an die Bordwand. herausziehen.

Schraubenkopf der Fahrwerksachse an der Bordwand
anzeichnen und.ein Loch Durchm. 15 mm in die Rumpf-

wand bohren. Die Achse ganz herausziehen.
Y. VYordere Fahrwerksgabel herausnehmen.

Hinweis: Es geniigt, das Looh in der Rumpfwand mit
einem Aufkleber (Klebeband) zu verschliefien. .

E Wiedereinbau

Analog zum Ausbau

Auagabe: Juli 1990
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Schwerpunktwigung

1. Das aufmontierte Flugzeug mit ausgefahrenem
Fahrwerk aufstellen.

2. Stellen Sie eine Waage. unter das Spornrad.

3. Unterbauen Sie das Spornrad so, dak der Rumpf-
rilcken im Verhiltnis 1000:33 nach hinten genelgt
ist.

4. Ermitteln Sie die Last auf dem Spornrad G2.

5. Beachten Sie dabei, dafi der Fliligel so gehalten
wird, daB dabei keine Kraft aufgebpracht wird.

6. Messen Sie die lotrechten Abstinde a und b
(s. Zeichnung).

Achtung: Der Abstand a kann sich bei unterschied-
licher Masse durch Einfederung des Fahrwerkes ver-
dndern.

Mit der Leermasse und den ermittelten Werten er-
rechnet sich der Schwerpunkt wie. folgt:

Leermassenschwerpunkt XSL: X8L = G2L - b/ML + a

ML
G2L

Gesamtmasse (leer)
Spornlast (leer)

un

Das Flugzeug ist unbesetzi, ohne Fallschirm, aber
mit der gesamten festen Ausriistung zu wiegen. Lose
Gegenstinde aus dem Cockpit entfernen.

Die Wigung ist mit der Batterie (Z07, Masse 4,3 kg)
in der Seitenflosse durchzufiihrenl

Flugmassenschwerpunkt XSF: XSF = G2F « b/MF + a

MF
GeF

Gesamtmasse (Flug) .
Spernlast (Flugmasse)

nn

Zur Ermittlung des Flugmassenschwerpunktes ist das
Flugzeug mit den Piloten, mit Fallachirm und ge-
samter Flugausriistung (Barograph, Kissen, Fhoto
uswWw.) zu wiegen. Auf richtige Sitzposition und
Stellung der Pedale achten!

Bei Wigung mit 2 Piloten ist G 2 negativ, d.h. es
mufy mit einer Federwaage nach unten gezogen werden.
Dazu einen Stab durch die hohle Spornradachse

.stecken.

Ausgabe: Juli 1990 32
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Bezugsebene (BE): Flugzeuglage:
Fliigelvorderkante an der Rumpfréhrenmitte
Wurgzelrippe waagerecht
Schablone. 1000:33
I Pl ‘"ﬂ
b o _W_m
ML
[23r 2 A
Y

Hebelarme von Piloten und Ausriistungsgegenstinden
s. Flughandbuch Abachnitt 6.9

Leermassen ~ Schwerpunkt

Nach Eipbau zusdtzlicher Ausriistung, nach Reparaturen,
neuver Lackierung und Enderung am Segelflugzeug, die die

Masse beeinflussen, ist die Leermassen - Schwerpunktlage

neu zu ermitteln. Der Berelch der Leermassen-Schwerpr-
punktlagen ist aus dem Diagramm s. Abschnitt 6.1 des

wpsmumamc:osmm ersichtlich. Liegt der Leermassen-Schwerpr-
punkt nicht im zul#iasigen Bereich, so ist durch Ballast-

einbau im Rumpf eine zul#ssige Schwerpunktlage einzu-

trimmen.

Das Ergebnis der WHgung ist unter Beladeplan im Flug-
handbuch S. 6.5 einzutragen, auBerdem ist ein Wigebe-

richt in die Lebenslaufakte einzuheften.
‘Mindestzuladung im Fihrersitz &ndert, so ist dies im

Hinweisschild im Coakpit =zZu #ndern.

Falls sich die

Die Leermassen - Schwerpunktwigung ist mindestens alle

Ll Jahre durchzufihren.

Auagabe: Juli 1990
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Wartungshandbuch DG-500 ELAN TRAINER

Tnstrumenten- und Zubehlrauswahlliiste

Fahrtmesser (MeRbereich 0- 300 km/h)

Fabrikat TyYD Kennblatt Nr.

Winter 6 FMS 4(Durchm. . TS 10.210/15
80 mm) .

Sachnummer 0-300 km/h 6421315

0-160 kts 6423315

Winter 7 FMS bB{Durchm. TS 10.210/19
58 mm)
0-300 km/h 7421315

Sachnummer
. 0-160 kts 7423315

Der Fahrtmesser muB mit einer Bereichsmarkierung
gem. Flughandbuch 2.3 ausgestattet sein.

HBhenmesser

Fabrikat Typ

Winter 4 ¥GH 10 (Burchm.80mm)
1.000-10.000m Sachar.4110
3.000-~30.000f¢t Sachnr.4330

Winter 4 pGH 20(Durchm.58mm)
1.000-10.000m Sachnr.l4220

Winter 4 FGH 30 (Durchm.58mm)
1.000~20.000ft Sachnr.4550

Kennblatt Nr.
TS 10.220/46
TS 10.220/47
TS 10.220/48
oder jeder andere nach TSO C 10 b spezifizierte
und zugelassene HBhenmesser; eine Zeigerumdrehung

max. 1000 m bzw. 3000 ft.

Anschnallgurte (Symmetrisch)

Fabrikat Typ Kennblatt Nr.
Gadringer BAGU 5202 ho.070/32
. SCHUGU 2700 4o.071/05
Gadringer BAGU 5202 G 4o.o70/32
SCHUGU 2700 G ho.o71/05

gummierte Stege der Schnellschieber

Autoflug BAGU FAG-12 D-0 Jo.ovo/sut
SCHUGU FAG-12 H-O 40.071/25

Kompaf

Fabrikat Typ Kennblatt Nr.

PZL B - 13 FD 19/77

Ludolph FK 16 10.4106/3

Airpath C 2300

Hamilton H I 400 TSO C Te Typel

Bohli h6 MFK 1 nicht zuge~
lassen,nur als
Zweitgerit

Der KompaR muf im Flugzeug kompensiert werden.

TM 348/3T 34
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6.5. UKW - Sende- und Empfangsgerit

Fabrikat
Dittel

Becker

Filser

Typ

FSG-40 §
FSG-50
FSG-60 M
F$G-70,71 M
FSG-90

FS$G 2T

AR 3201-(1)
AR 2008/25 (A)
AR 4201
ATR 720 A
ATR 720 C
ATR 600
ATR 500
ATR 833

Kennblatt Nr.

10.911/45

10.911/71

10.911/72 .

10.911/81
10.911/98]JTS0Q
LBA.0.10.911/103JTSO
10.911/76

10.911/48

JTSO-2C37 D, ED-23A
10.911/74

10.911/83
LBA.0.10.911/106JTSO
LBA.0.10.911/113]JTSO
EASA.210.0193

oder andere Geriite, die nach TSO, JTSO oder ETSO fir die Verwendung in
Luftfahrzeugen zugelassen sind.

Hinweis: Nur Geriite mit 58mm Durchmesser kénnen am vorgesehenen
Platz in der Konsole unter den Instrumenten eingebaut werden.

6.6. Variometer
Fabrikat
Winter

Winter

6.7. Wendczeiger
Fabrikat
Apparatebau
Gauting

Ausgabe: Mai 2008

Typ
5 StVMS5 (Durchm.58)
+5mfs Sachnr. 5451
+1000 ft/min Sachnr. 5452
+ 10 kts Sachnr. 5453
5 8TV 5 (Durchm.80)
+5mfs Sachnr, 5251
41000 fi/min Sachnr. 5252
+ 10kis Sachnr, 5253

Typ
WZ-402/31 12V

TM348/20

Kennblatt Nr.
TS 10.230/14

TS 10.230/13

Kennblatt Nr.

10.241/8

35
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6.8 Beschleunigungsmesser (fiir Lufttiichtigkeitsgruppe Akrobatik)
Mit Schleppzeiger, als Markierung miissen rote radiale Linien bei + 7g und
- 5g angebracht sein.

Fabrikat Typ Kennblatt Nr.
AQA Apparatebau Gauting BM 470-RL/L MIL-A-5885 A
Bendix 2" 5V LITE MS 28025-1
Bendix 3419-5A-A1 MS 28025-1
Burton Manufacturing Co.  B-6 MS 280025-1
INSCO 6610 MS 33638
Kelvin & Hughes Ltd. KAE 0504K MS 23009-1
Milhard Engineering Co ABU-4/A MS 23009-1
QED/Inc. (ASG) ABU-4/A MIL-A-25949
Smiths KAE 0504/K MS 23009-1
Falcon Gauge GMS 10-2 MIL-A-5885 C

6.9 Geriite, die nicht zur Mindestausriistung gehdren:

Transponder:
Geriite, die nach TSQ, JTSO oder ETSO fiir die Verwendung
in Lufifahrzeugen zugelassen sind, diirfen eingebaut werden.

Andere Gerite wie Segelflugrechner und Logger:

Wenn sichergestellt ist, dass diese Geriite weder fiir sich, noch durch ihre
Auswirkung auf das Lufifahrzeug dessen sicheren Betrieb gefihrden, so diirfen
diese Gerite eingebaut werden.

Wichtiger Hinweis: Wenn zusiitzliche Instrumente nach der Herstellung
eingebaut werden, so ist sicherzustellen, dass diese, sofern sie nicht an einer
vom Hersteller vorgesehenen Einbauposition eingebaut werden, sicher befestigt
werden.

Bei elektrischen Gerfiten ist sicherzustellen, dass diese iiber entsprechend
dimensionierte Sicherungen angeschlossen werden, der Stromverbrauch eines
einzelnen Geriites darf 3A nicht fiberschreiten.

Nach dem Einbau ist ein neuer Wigebericht zu erstellen.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 35a
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7. Liste der Spezialwerkzeuge etc.

‘A Spezialwerkzeug mit Gewinde M 6 fiir die Sicherung
des Hthenleitwerks und die Montage der Absteck-
bolzen an der hinteren Flitgelaufhingung W 38/2.

momUmHmauHmmmmP .
SW T .
8

9
10
13
1k
174" = 6,35 mm (fiir Option Einziehfahrwerk)

C Steckschliissel fiir Innensechskantschrauben SW 5
undg 6

D Federwaage: max. Bereich 5 daN, %0 N.
E Nicopresszange 64 -~ CGMP

F Seegerringzange A (auBRen) fiir Bereich 8-7T4 mm
fiir die Spornradachse

Ausgabe: Juli 1990 . 36
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Ausriistungsliste
|Bezeich- !Masse 1Abatand !Einbau-!Ausbau-!

lnung 1 kg tvon BE Idatum Idatum
1 1 mm. | 1

Instrument

Fahrtmesser
vorn

Fahrtmesser
hinten
Hohenmesser
vorn
Hohenmesser
hinten
Variometer
vorn
Yariometer
hinten

el.Variometer

Kompass
vorn
Kompass
hinten
Funkgerit

Batterie in

Seitenflosse Z 07 5.3 5306

Sehwerpunkt-
kupplung
Bugkupplung

PPN I P R T ] L] PEr RN P PR PRSP R R P

m|Q
o4 0o
| o

Anschnall-
gurte
vorn

Anschnall-
gurte
hinten

R B LT I e B B B Ty [P N e e B N el ] B P PPy
T S e i B o e P g T PO N P o N Pl P e PP | Py

USSR [ PR 1 [ RSN SR PREPRSE JFEPRPIEFIPII PRSI I IR [ RN P R L] BB ETSRre
O e s S e Y | LT | FT e i P S S e I Tl Ll
PRNIRVHEG N W IFASPUIN R (AN (U N e L IS CE R FRrves Py SRR PRSI e B S el C ]

P el L

Anmerkung: Falls in dieser Liste keine Eintragungenp
gemacht wurden, finden Sie eine entsprechende Lisie. in
der Lebenslaufakte. Teile der Mindestausriistung sind der
Auswahlliste zu entnehmen.-

Ausgabe: April 1990 Anhang (37)
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R62/1

R73

Gabelkopf /fork end G 6x12

R 73

RE2/1

Gahelkopf/for,

with lefthand

Schwerpunktkupplung Tost Europa G88

C.G. release
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| \ | Ty . -
P °_/a' . _ Hiilse 5R 2/2
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Fahrwerk, hydraulische Radbremse / Landing gear, hydraulic wh
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3557 resarvoir .

N 55171
N 5R69/2
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Fahrwerk fest nichf einziehbar | Landing gear non refractable

Bremsrad Stgncard 5045700

Diogramm/diagram 10

50w i

SFwlis

i

i
—

Ausgabefissued  April 1930

SFw 552

wheel with brake standard 5045700

e

nippel 2137

Stelischroube M6+20{20

adjustment screw MB*20{20

SFw 55/

Klermnippel 2/37 an Bremshebel

nippet 2037 gt brake lever

Reifen JB0xI50-5

odjustment screw MG6=20{20

Steflschroufe M 5x20{20

AN
!
1

“Holder Z46/1 [ixed with

suifable 2-component adhesive

2  Kerpenenten Hlebsfoff

Hallerung Z46/1 verklest mif gerignetem

4 inserts with
thread M4

BN uo..ﬁ?x..?
Ue- 326 (J

flexible antenna
{ Wendelantenne )

(4 GFi -5t utzen mit
Gewinde M4 eingekle

- part no. 5RU 130 glued in

bt mit
mt.._..ﬁ_i

with

Tog | Mome Glaser-Dirks

”.. 11202 3 Memtermurss Flugzeugbay GmbH
pe. 7520 Brechsol &

Norm, Im Schotiengorten 19-20
Malviak . p
y . 12&

ELT installation sketch
Male shne
———: { ELT  Einbauptan } SEP30
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Inspektionen der Bremsklappen beim DG-500 ELAN Trainer
Prifanweisung zu THM 34874 T

Alle Priifungen kiinnen, sofern nieht anders m:mmmmdma bei abgerii-
stetem Flugzeug erfolgen.

1.

Fragebogen zu TM 348/l kopieren
Alle Herte sind in eine Kopie des Fragebogens einzutragen.

Die Bremsklappen scllen aufen zuerst einfahren. Wenn das Ab-
deckband aufen mit der Kontur bindig ist, soll es innen (zur
Fliigelwurzel hin) 3 - 6 mm weit hochstehen.

Falls diese Werte nleht erreicht werden, so ist eine lnderung
gemiipB Arbeitsanweisung Nr. 1 zur TM 348/ vorzunehmen,

Es kann sein, dad die Bremsklappenbleche unten und auben bel
verriegelten Bremsklappen im Klapperikasten anstehen. Um dieses
festzustellen, sind Knetgummistiicke (s.Skizze) am oberen und
unteren Bremsklappenblech anzubringen. Pann ist die Bremsklappe
zu verriegeln, Dazu Werkzeug 5V 17 wit elner Stange Durchmesser
10 mm benutzen. Bremsklappe ausfahren und kontrollieren, auf wel-
che St#rke das Knetgummi zusammengedrlickt wurde. Min. 2 mm Luft
soll {iberall verhanden sein. Falls n8tig, die Bleche unten und
aufen entsprechend kiirzen. Das untere (hintere) Blech beim
Trainer kann generell auf die H&he 107 ma statt 115 pm gekiirzt we
werden.

~ —— ——

auflen

Falls das obere Blech ausgebaut werden mubte, vor dem Wieder-
einbauv Prifpunkt n.ncwn:wm:ﬁmu.

Messung der Steifigkeit der Bremaklappensteuerung

Oberes Bremsklappenblech ausbauen. Am inneren Hebel die Schraube
wieder dureh das Lager stecken

(s. Skizze).

Bremsklappensteuerung an Flii-

gelwurzel verknien.

Mit eiper Federwaage an der

Schraube ziehen.

Die Lageverfinderung der Schraube
messen, die bel einer Kraft von

30 daN erreicht wird. Max. zul#s-

sig sind 42 mm.

Sofern eine grifere Verformung gemessen
wird, so ktnnte dies auf eine Schi-
digung der Aufhidngung der Bremsklappen-
steuerung an der Fliigelwurzel hindeuten.
In diesem Fall 1st Rilcksprache mit dem
FlugzelOghersteller zu nehmen.
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Inspektionen der Bremsklappen beim DG-500 ELAN Trainer
Prifanwelsung zu TM 348/4 T

5. Priifung des. Verkniemomentes und des Verkniewinkels

Die Pritfung und Einstellung erfolgt gemif Arbeltsanweisung Nr.2
zur TM 3UB/4.

Wichtiger Hinweis: Diese Arbeiten milssen bei Raumtemperatur

(20 - 25° ¢) durchgefilhrt werden; d.h. auch die Tragfliigel mils-
sen auf Raumtemperatur aufgewirmt bzw. abgekilhlt sein. Wenn dies
nicht der Fall is%, kommt es zu Fehlmessungen der Verkniemomen-
ce.

Das Verkniemoment wird als Kraft-bei 200 mm Hebelarm gemessen.
Die Kraft seoll 6.5 - B.5 daN betragen. Die Summe der Kr&fte vom
linken und rechten Fliigel soll aber nicht gréfer als 15.5 daN
sein. .

Der Verkniewinkel soll als Strecke gemessen 16 + 2 mm sein,
Messung 300 mm vom Drehpunkt.

Falls die Verkniemomente verindert werden milssen, so ist das
Flugzeug nach der Xnderung aufzuriisten und zu priifen, ob beide
Bremsklappen gleichzeitig einfahren. Toleranz 4 wm. Zur Messung
die Klappen so weilt einfahren, daB das erste Abdeckband aufen
btindig mit der Flfigelkontur ist (meistens zuverst am rechten Fli-
gel). Bremsklappenhandgriff in dieser Stellung festhalten und
messen, wie hoeh das andere Abdeckband aufen iber der Fliigel-
kontur steht.Falls die Toleranz nicht eingehalten wird, so ist
bei der Klappe, die zuerst einfdhrt, das Verkniewomwent zu verrin-
gern, bzw. bel der Klappe, die zuletzt einfdhrt, das Verkniemo-
ment zu erhdhen. Die Verkniemomente milssen aber in den o.g. To-
leranzen bleiben. Den Stellkopf im Bremsklappenkasten filr diese
Korrektur nur um jeweils 1/2 Umdrehung verstellen.

6. Falls bei Prifpunkt 5 das Verkniemoment erhdht wurde, so ist
Priifung 3 bei der betroffenen Klappe nochmals durchzufihren.

7. Bremsklappenbleche mit neuen Stoppmuttern M6 DIN 985-8 zn
verschrauben.

8. Eine Kopie des ausgefilllten Fragebogens an QLASER-DIRKS FLUG-
ZEUGBAU GMBH senden.

Das Original in die Lebenslaufakte Ihres Flugzeuges einheften.
Das ist sehr wichtig, damit bei der nichsten Uberpriifung fest-
gestellt werden kann, ob eine Verdnderung der eingestellten Wer-
te auftritt.

Die Priifwerkzeuge gut aufheben, damit diese flir die nichste Prii-
fung wieder zur Verfligung stehen.

9. cwomm Priifanweisung mit einem nicht ausgefilllten Fragebogen

und den Arbeitsanweisungen Nr. 1 und 2 am Schlufl des Wartungs-
handbuches einheften.

(el O
Bearbeifer: W. Dirks

Ausgadbe Okt. 1994
erginzt Februar 1995

GLASER-DIRKS FLUGZEUGBAU GMBH 76646 Bruchsal

Inspektion der Bremsklappen bel der DG-500

Arbeitsanweisung Nr. 1 zur TM 348/Y

Die Bremsklappep sollen aufen zuerst einfahren. Vor dem Verrilegeln
der Bremsklappen sc0ll das Bremsklappenabdeckband aufen in der Kon-
tur liegen, wihrend es innen noch 3 - 6 mm h&her als die Kontur
liegt (siebe Skizze).

™

70700000

Scllen die Bremsklappen anders einfahren, so ist das wie folgt zu
korrigieren. Bei der Korrektur soll ein Wert von 5 - 6 mm einge-
stellt werden. .

1. Das obere Bremsklappenblech am &uferen Bremsklappenhebel los-
schrauben.

2. Die H Nieten flir die U~Winkel 5 m.méxw mit Bohrer Durchmesser
3 mm ausbohren. 5 F 21/3 entfernen.

3. Am oberen Bremsklappenblech die Bohrung Durchmesser 6, an wel
cher der 4uBere Bremsklappenhebel verschraubt war, auf Durche
messer 7 mm aufbohren.

4. Einen neuen Winkel 5 F 21/3 in das obere Bremsklappenblech ein-
setzen und mit dem Blech und dem &HuBeren Bremsklappenhebel ver-
schrauben. Dabei den Hebel gegeniiber dem Bremsklappenblech so-
weit wie miglich nach auRen schieben. Schraube fest anziehen.

5. PBremsklappen einfahren und dep Uberstand des Bremsklappenabdeck-
bandes innen messen. Scllte der Wert 5 - 6 mp noch nicht er-
reicht worden sein, so0 sind die Punkte 3 und % zu wiederholen.
Die Bohrung im oberen Bremsklappenblech schrittweise weiter auf-
bohren bis max. Durchmesser § mm.

6. Den Winkel 5 F 21/3 durch die im oberen Bremsklappenblech be-
reits vorhandenen Nietbohrungen zum Vernieten mit Durchmesser
3 verbohren. Den Winkel mit Y4 Blindnieten Fero Durchm. 3 x 6,5
Al Mg 5 Fillshift Stahl mit dew Bremsklappenblech vernieten.

cheres mwm_ﬂm_i apoer
¥ 2c
ir:? 5 H Nisten Qm

Bearbeiter: Pipl.-Ing. Wilhelm Dirks

hﬂﬁ&\m
Bohr 26

Ausgabe: Okt. 1994
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Inspektion der Bremsklappen bel der DG-500
Arbeitsanweisung Nr. 2 zur TM 34874

1. Verknlemoment
Zum Messen des Verkniemoments bentitigen Sie das Werkzeug 5V 17 und

eine Stange, welche Sie nach der Zeichnung 5V 18 herstellen und mit ”

dem Werkzeug 5V 17 verschrauben milssen. Schieben Sie das Werkzeug
5V 17 iber die Kugelkupplung des Bremsklappenantriebes an der Wur-
zelrippe.

Entriegeln: vom Anschlag weg drehen

Verriegeln: auf den Anschlag zu drehen, bis der Querbolzen
der Kupplung am Anschlag anliegt.

Nun wird das zum Verriegeln nbtige max. Moment gemessen. Das Moment
wird als Kraft bei 200 mm Hebelarm an der Stange 5V 18 mittels
einer Federwaage gemessen. Die Kraft soll 6,5 bis 8,5 daN betragen.
Die Summe der Kr#éfte vom linken und rechten Flligel soll aber nicht
griker als 15,5 daN =sein.

Die Einstellung des Verriegelungsmoments geschieht mit Hilfe dea
Stellkopfes zwischen der StoBstange und dem Bremsklappenhebel im
Bremsklappenkasten.

Hineindrehen des Stellkopfes: Verringern des Verriegelungsmoments
Hinauadrehen des Stellkopfes: VergrdBern des Verriegelungsmoments.
Eine halbe Umdrehung des Stellkopfes veridindert die Kraft um ca.
1,4 daNl.

2. Yerkniewinkel s

Zum Messen des Verkniewinkels wird wieder das Werkzeug siehe oben
benutzt. Legen Sie die Tragfliche auf zwei BScke waagerecht auf und
setzen Sie das Werkzeug auf die Kugelkupplung an der Wurzelrippe
auf. Das Werkzeug am Ende betitigen, damit Sie sich nicht die Hinde
an einem der Beschlagsteile verletzen kbnnen. Drehen Sie am Werkzeug
nun soweit, dap die Bremsklappensteuerung weder selbsttitig entrie-
gelt noch verriegelt, Es ergibt sich ein kleiner Bereich.

Messen Sie die Mitte dieses Bereiches an der auf der Stange markier-
ten Stelle {300 mm hinter dem Drehpunkt) von der Flilgelunterseite
her, z.B. mit der Tiefenliehre einer Schieblehre. Dann die Bremsklap-
pe verriegeln und diesen Wert messen. Die Differenz soll 16 + 2
me-betragen. Dies entspricht 3° + 0,U4° Verkniewinkel

/_.I_..llllf.\;.:.ri:.a:d w
< i

r
“w yerhutef

1-.—&::“

-
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Inspektion der Bremsklappen bel der DG-500
Arbeitsanwelsung Nr. 2 zur TM 348/4

Zum Einstellen des Verkniewinkels kann das Messingdrehteil am An-
schlag abgefeilt (=. Skizze) oder falls nittig durch ein griferes
Prehteil ersetzt werden. Dieses Teil kann selbst angefertigt oder
bei Glaser-Dirks bestellt werden. Dazu bitte den n¥tigen Durchmes-
ser zngeben.

__-55t41/2

. - ———=hier abfeilen
— 1

@Jl/smu. 1 mm

3. Yerkniemoment, siehe 1.

nochmals flberpriifen

4. MaBnahme 1. - 3. am anderen Fliigel entsprechend durchfithren.

Wikt G\ﬁ
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Wilhelm Dirks

Ausgabe: Okt. 1994



muwounnaow

GLASER-DIRKS FLUGZEUGBAU GMBH o semsraensraressansreeren s
Im Schollengarten 19-20 M et acammammrar et e

.T6646 Bruchsal e treesesanarerraaansar e

(" DG-500 ELAN +.vovee  HomHPw 5 E veu oen-

Inspektion der Bremsklappen bei der DG-500
Fragebogen zu TM 348/4

Prifpunkt Werte vor der Werte nach der
Modifikation Modifikation
links rechts links rechts
2 eee.. DD eeeen. D@ eeee-. DM eeaae. DD

I+ 6 minimale Luft unteres (hinteres) Blech

unten...... oo ceee.. DD . . mm cee--. WD
auvfBen...... mm crsee. ED P 1} creas. MM

minimale Luft oberes (vorderes) Blech

unten...... om cree-. mm ieie.. DD tesae. DD
auBen...... mm ceeea. DM PR : ] R ]

y Verforpung
v s @M sewwws IO
5 Yerknieung

Moment...... daN ...... daN sesea.. daN veeess dalN
wt; Winkel...... om reree. DO rese.. MD veses. DM

Veriinderupgen gegenliber der letzten Priifung (Prifpunkt und Ver-
inderung angeben):
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Ausgabe: Juli 1990 , 3

Reparaturhandbuch DG-500 ELAN TRAINER

Yorwort

Die Absicht dieses Reparaturhandbuches ist, grundle-
gende Ratachlige fir die Reparatur von kleineren

_strukturellen Schdden an Flugzeugen, welche aus Glas-

und Kohlenstoffaserkunstoff (GFK und CFK) hergestellt u
sind, zu geben. Grundlegende Informationen iber GFK

und CFK werden in diesem Handbuch nicht gegeben, da

davon ausgegangen wird, daB solche Arbeiten nur von

Leuten durchgefihrt werden, die praktische Kenntnisse

fir die Reparatur von GFK und CFK-Teilen besitzen.

Die Reparatur von Segelflugzeugen eignet sich nicht

dazu, GFK und CFK Laminierungstechniken zu erlernen.

Ehe Sie mit der Arbeit beginnen, studieren Sie sorg-
filtig, welche Materialien, Hilfsmittel, Werkzeuge
und Arbeitsmethoden erforderlich sind. Sie werden die
erforderlichen Angaben dazu in diesem Handbuch finden.
Damit die ausgezeichneten Leistungen dieses Segel-
flugzeuges erhalten bleiben, sollte die Oberfldchen-
qualitiit die gleiche wie vor der Reparatur sein.

Wenn Zweifel {iber die Reparaturfidhigkeit auftauchen,
setzen Sie sich in jedem Fall mit dem Hersteller in

Verbindung, damit geklédrt werden kann, was repariert
werden kann und was nicht mehr.

Die Informationen, die in diesem Handbueh gegeben
werden, zielen auf die Reparatur von kleineren Schi-
den, wie ein Loch an der Rumpfunterseite nach einer
Landung mit eingefahrenem Fahrwerk oder ein Rangier-
schaden in der Halle usw., siehe 2.

Grékere Reparaturen, die die in diesem Handbuch defi-
nierten Schdden iibersteigen, diirfen nur vom Herstel-
ler oder von einem anerkannten luftfahrttechnischen
Betrieb mit entsprechender Erfahrung m:wo:mmwcswﬁ
werden.

Anmerkung: Fiir Reparatur~ und Wartungsarbeiten an
Ausriistungsteilen und bei Motorseglern am Triebwerk,
gelten die Angaben im Wartungshandbuch des mwcmno:mom
und den Handblichern, die zu den bcmwgmncammnmpwms ge- i
hdren. :



Reparaturhandbuch DG-500 ELAN TRAINER

2. Definition von kleinen Schiiden
Es diirfen nur die unten angefiihrten Schiden selbst
repariert werden.

Kleine Schiden sind wie folgt definiert:

1. Sdmtliche Schiden, bei denen nur Lack- oder Spach-
tel beschiddigt ist. -

2. L8cher an der Unterseite des Rumpfes, wenn der
mittlere Durchmesser der Lécher folgende Mafe
nicht Uberschreitet:

Vorderteil: 80 mm
Rumpfréhre: 40 mm

Risse an déer Rumpfunterseite max. Linge

Vorderteil: 120 mm
Rumpfréhre: 80 mm

Die Blindklebung der Rumpfréhre darf nlcht beschi-
digt sein.

3. Lécher, Risse und Blasen in qwﬁmmwl, Héhenleit-
werks- und Ruderschalen, wobei folgende Gréfen der
Schéidigung nicht liberschritten sein dirfen:

mittl. Loch RiBl&nge

Durchmesser
Flilgel 100 150
Hhenflosse 50 8o
‘Seitenruder 50 80
Querruder, H8henruder 30 50

Die Teile diirfen hicht im Holmbereich beschiddigt
sein.

Bei Reparaturen an Ruderflichen ist der Abschn.b5.6
Seite 11 zu beachten.

4. Austausch von verbogenen Beschligen: Teile zcasmqs
= giehe Diagramme im Wartungshandbuch. '

Defekte Beschlige dlirfen nicht selbst repariert
werden, sondern sind stets auszutauschen.

Ausgabe: Juli 1990 )

Reparaturhandbueh DG-500 ELAN TRAINER

3. N&tige Werkzeuge und Einrichtungen
WERKZEUGE

- Genaue Waage um die richtige Mischung des Harzes
vorzubereiten.

~ Becher und Hélzer zum Mischen.

- Pinsel (kurzhaarig) um das Harz aufzutragen.

- Metallroller um das Glasgewebe niederzudriicken und
Luftblasen zu vermeiden.

- Scheren zum Schneiden des Glasgewebes.

~ Selbstklebeband.

- Plastikfolien fiir Heizzelte.

- HeiRluftgeblise.

~ Schleifpapier in verschiedenen Kérnungen.

- Messer.

- S#gebldtter zum Schneiden von starkem Plastik.

- Schutzhandschuhe,

-~ genaues Thermometer bis 60° C.

- Hygrometer.

EINRICHTUNGEN

Um eine sichere Aushidrtung des faserverstirkten
Kunststoffes zu gewdhrleisten, muf die Temperatur
wdhrend der Arbeit und bis .zum Aushirten mindestens
12 Stunden lang bei mindestens 21° C gehalten werden. -
Danach sind die reparierten Stellen zu tempern. Hier-
zu kann aus Flastikfolien oder Styroporplatten ein
Heizzelt gebaut werden.

Die Luftfeuchtigkeit im Arbeitsraum soll 50 % nicht
liberschreiten.

Ausgabe: Juli 1990 5



4. Materialliste fiir Reparaturen an Teilen aus Tragfliigel, Querruder
faserverstirkten Kunatstoffen Harz Bakelite Riitapox I. 20 mit Hirter SL 50
Mischungsverhdltnis 100:30 Gewichtsteile

Reparaturhandbuch DG-500 ELAN TRAINER 4 Reparaturhandbuch DG-500 ELAN TRAINER
|
[

Rumpf, Seitenruder, HShenruder und HShenflosse:

. cder MGS L 160 mit Hérter H 163
Harz Shell Glycidither 162 gemdf Lieferbe- Mischungsverhdltnis 100:28 Gewichtateile
dingung AFG 23-64 (10) mit Hirter BASF
Laromin C 260 ) , . oder MGS L 285 mit H#rter H 286
Mischungsverhiltnis 100:38 Gewichtsteile oder MGS L 285 mit Hirter H 285 (schnellere
oder 2:1 Volumenteile Aushirtezeit)
. Mischungsverhiltnis 100:38 Gewichtsteile
oder MGS [ 160 mit Hirter 160 A
Mischungsverhdltnis 100:28 Gewichtsteile Die Reparaturstellen milssen vor dem ndchsten Flug
, AH%, mindestens 20 Stunden bel mind. 5U4° getempert
oder MGS L 285 mit Hirter H 286 werden.
oder MGS L 285 mit Hirter H 285 (schnellere
Aushidrtezeit) . _ Glasgewebe:
szﬁ:::Mmqusmwwuwm 100:38 Gewichtstelle ' AuBendecklage des Fliigels Interglas 90070

Weitere Glasgewebe s.o0.
Die Reparaturstellen miissen vor dem ndchsten Flug

mindestens 20 Stunden bei mind. 54 Grad getempert Kohlenfaserrovings: TOHO HTA 24000
werden. .
Kohlenfasergewebe:
Glasgewebe Leinwandbindung ca.245 g/m? =z.B. Sigri 8049, Inter-
glas 98150, Ten Cate
Interglas Nr. US.-Nr. Bindung Flidchengewicht €D 250, G.Cramer C 460
(g/m?) Leinwandbindung ca. 205 g/m2? z.B. Sigri 8003, Inter-
, glas 98140, Ten Cate

90 070 1610 Leinwand 80 CD 200, C.Cramer C 450
92 110 —y- K8per 163 _

92 125 -y Képer 280 : Aramidfasergewebe
©92 130 o Leinwand 390 _ (Querruder) ca. T5 g/m? z.B. C. Cramer Style 220
92 140 : - Képer 390 - .

g2 145 181-150 unidirektional 220 Schaumstoffe:

: Diab " Divinycell H 60 Farbe braun

Alle Gewebe mift Finish I 550

Glasfaserrovings ﬂlJ Réhm GmbH Rohacell 51 Farbe weiB
Gevetex EC-10-2800 ¥ 92 mit Silanschlichte’ Rohacell 71 Farbe weif,

: nur fir den Holmsteg
- Schaumstoffe
, Flir alle Telle:
Diab Divinycell H 60 Farbe braun Lacke:
. Lesonal PE Schwabbellack 0369066
Réhm GmbH Rohacell 51 Farbe weif Mischungsverhdltnis 100:2 mit Hirter 0720510.

Es kann max. 10 % Verdiinnung 0630260 zugegeben werden.
Tubusstiitzstoffkern O

. o oder MGS T 35 '
Tubus Bauer Tubuswaben B6 6 mm dick Farbe grau _. Mischungsverhdltnis 100:2-3 mit Hirter SF 2
oder weih . Es kann max. 10 % Verdiinnung SF zugegeben werden.
Ausgabe: Juli 1990 , 6 Ausgabe: Juli 1990 7



Reparaturhandbuch DG-500 .ELAN TRAINER . Reparaturhandbuch DG-500 ELAN TRAINER

Klebstoffe rir Plexiglas: : - : 5. Reparaturanweisungen filr faserverstirkte Kunst-
. e : . .o . stoffteile
‘Zum Aufkleben' der Haube: _ '
R . 5.1 Es dlirfen nur die unter 3. angegebenen Materialien
. Kleber Casco Nobel 1805 Foss Than 2K verwendet werden.
-Hirter Casco Nobel 1821 Curing Agent .
) 5.2 Nur die unter 2. amwusumwam: Schéden diirfen selbst
Mischungsverhiltnis: : 3 : 1 (Gewichtstelle \ repariert werden.
oder 2 1 Volumenteile
eingedickt mit Aerosil. 5.3 Ausfihrung der FVYK Reparaturen
Co . . . (s. Abschnitt 2 und 3)

' Zum Reparieren von Rissen

, in der Haube: Réhm Aerifix 92, bel Licht 5.3.1 Beschédigtes Gewebe herausschneiden, anschiften
' aushiirtend ) und sorgfédltig aufrauvhen. Die Schdftlinge ent-
’ : _ spricht der Uberlappungslinge s. 6.
H Flillstoffe: 2 . :
. 5.3.2 Sdmtliche Reparaturen sind so auszufiihren, daf die
"% - Zum Verkleben wird das Harz-Hirter Gemisch mit Baum- . Verklebung naB auf trocken geschieht.
e wollflocken FL 1 f eingedickt.({So stark eindicken, i Hinweise fiir den Unmgang mit GFK sind der "Fiber-
A . dap das Harz-nicht wegl#uft). Die Klebeflidchen missen glas Flugzeug Flick Fibel" (Verfasser U. Hiénle) zu
aber zuvor mit nicht eingedicktem Harz eingestrichen entnehmen.
werden . Der Umgang mit CFK erfolgt analog zum GFK. Aller-
Zum Einsetzen von Schaumstilcken bei der Reparatur dings ist darauf zu achten, daf die Kohlefasern
einer Sandwichschale und zum Ausgleichen von grofen nicht geknickt werden diirfen und nur spezielle
Unebenheiten an einer Reparaturstelle kann das Harz- Harze, s. 4. verwendet werden.
_ "Hirter Gemisch auch mit Mieroballoons BJO-0930 einge- . )
L dieckt werden. Es gilt das gleiche wie flir das Ein- : SdEmtliche Reparaturstellen miilssen vor dem ndchsten
R dicken mit Baumwollflocken. chm mindestens 20 Stunden bel 54° getempert wer-
- . i en. -
. wnnsmuncmpwnsu “

) 5.3.3 Reparatur einer Voll-GFK-Schale:
. Alle Materialien sind tber die Firma orbMMm DIRKS , : ,
wwcmumcmumc Nc beziehen. Die Schale anschdften. Hierbei milssen die einzel~
: nen Gewebelagen genauso sichtbar sein, wie die
Holzschichten bel einer Sperrholzschidftung. Den
Lack 20 mm um die Schidftstelle herum abschleifen.

o s " Neues Gewebe - siehe Skizze - von unten her auf-
o . bauen.

. mHNMUMMWM%MWMWWWWNWNHNMMM&,

Ausgabe: OkbL. 1992 THM 348/3T 8 Ausgabe: Juli 1990 9




Reparaturhandbuch DG-500 ELAN TRAINER

Reparatur der Huferen Lage einer Schaumstoff-Sand-

wichsachale:
Beschidigtes Gewebe herausschneiden. Den Lack um
die Uberlappungslinge + 10 mm rundherum um das

Loch wegschleilfen.

“Beschidigungen im ‘Schaum mlt Harz, welches mit

Microballoons eingedickt ist (Microballoonsharz),

- ausfiillen, aushirten lassen. Pann verschleifen.

Das AuBfengewebe mit einem Hammerstiel etwas in den
Schaum eindricken, dazu diesen Bereich auf ca.

60° C erwirmen. Dann das neue Gewebe auflegen.
(Eine Schiftung der dilnnen Gewebelage hat keinen
Sinn).

Reparatur von H{uBerer und innerer Lage einer
Schaumstoff-Sandwichschale:

Siehe 5.3.4, Zuslitzlich den Schaum soweit heraus-
schneiden, ‘bis die Schidigung des Innengewebes ganz
offenliegt. Schaum bis auf die Uberlappungslinge
des Innengewebes neben der beschidigten Stelle
entfernen (s. Skizze). Sofern das Innengewebe noch
zusammenh#lt, ist dieses anzuschleifen und die Re-
paraturlage darauf aufzulegen. Dann eiln passendes
Stitek Hartschaum (1-2 mm dinner als der Original-
schaum) mit Microballoonsharz einkleben.

Falls das Innengewebe soweit beschidight ist, das
das oben genannte Verfahren nicht anwendbar ist,

s0 ist das n#tige Stilck Schaumstoff vorab mibt dem
Innengewebe zu belegen. Nach dem Aushidrten ist es
an den Klebestellen aufzurauhen und mit Micro-
balleconsharz einzukleben. Um den Schaum mit Gewebe.
zu belegen, muB er mit Microballoonsharz gespach-
telt werden, um Luftblasen zu vermelden.
Aufbringen des AuBengewebes siehe unter 5.3.4
Aullengoewveba.

— e ——=—=
oy v C\
[ = #

« # w & L

Schaum

Inneagewebe
Harz mic Microbolleons epingedicke

Reparatur einer Sandwlchschale mit Tubusmatte

als Stdtzstoffkern (Rumpf)

Reparatur analog zum Schaumstoff-Sandwich mit fol-

genden Ausnahmen: .

1. Pas AuBRengewebe kann nicht in den Tubuakern
eingedrilckt werden. Das AuBengewebe i3t sauber
anzuschiften. ] .

2..Um eine gute Verbindung zu dem Gewebe bei einer

" Reparatur zu bekommen, sind die Hohlridume der
Tubusmatte mit Harz-Microballonsmischung aufzu-
fillen. =
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Ausbesserung von kleinen Dellen in einer Schaum-
stoff-3andwichschale (keine Risse im Lack!):

Diese Dellen lassen sich oftmals durch Erwirmen
auf 60° bis T0° C beseitigen. Schale im Bereich
der Delle mit einem Fdhn mehrere Minuten lang auf
60° bis 70° C erwdrmen. Der Schaum dehnt sich dann
fast auf sein urspriingliches Maf aus, so daB die
Delle kaum noch sichtbar ist.

Meistens genligt ein Uiberschleifen mit NaRschleif-
papier K& 600 oder in hartniickigen Fidllen ein ein-
maliges Nachlackieren um die Delle vollstindig zu
beseitigen. .

Oberflichen Finish:

.Die Reparatur muB so ausgefithrt werden, daR sie
-nicht oder nur kaum hdher als die umgebende Ober-

fldche ist.

Das ausgehdrtete Laminat mit Trockenschleifpapier
K6 80 aufrauhen. Dann mit Polyesterspachtel (z.B.
Seilo 80) spachteln. Spachtel trocken verschleifen.
Wenn die Oberfliche eben ist, die gespachtelte
Stelle und mindestens 5 cm des Lackes der umgeben-
den Oberfldche mit Nafschleifpapier K& 400 an-
schleifen. Vollstédndig trocknen lassen!

bPann die Reparaturstelle ca. 5 mal mit Lack
(s.S. 7) spritzen.

Nach dem Aushiirten des Lackes die mmwmﬁHmwnm Ober-
Pliche mit NaBschleifpapier K& 400, 600 schleifen,

‘bis die Oberfliche glatt ist.

Poliert wird mit Stoffschwabbelscheiben und Hart-
wachs, welches gegen die rotierenden Schwabbel-
scheiben gehalten wird, so daR es sich auf die
Scheiben lbertrigt und dann von den Scheiben auf
die Oberfliche, siehe Abschnitt "Allgemeine
Pflege" im Wartungshandbuech.

Nicht nur in eine Richtung polieren und nicht Zu-
lange auf einer Stelle, um ein Erhitzen der Ober-
fliche zu vermeiden.

Nach Reparaturen an Ruderflichen ist der Massen-
ausgleich mit den Angaben im Wartungshandbuch zu
Uberprifen. Sollte das maximale rilcklastige Moment
liberschritten werden, so ist das Bauteil auszutau-
schen.
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6. Materialien und avnuwmuvnumuwuumou bei den

einzelnen Bauteilen

Die folgenden Uberlappungslingen sind an jedem Punkt
der Reparatur einzuhalten, die aufgefiihrten Materia-
lien sind zu verwenden, s. auch Seiten 6 und 7.

(Kleinere <oﬂmaw1xsbmmwmmm: an besonders -beanspruch-’
ten Stellen sind in dieser Aufstellung nicht enthal-

ten).
Teil {berlappungs- Gewebe, ete.
léinge b (em) d=diagonal
l=1l4ngs eingelegt
Innenfliigel

mosmwn aulen

3 1 x 90070 1 auRen
+1x245g/m? Kohlenfaser d
bis y= 4500mm -
1x205g/m? Kohlenfaser d
ab y= 4500mm

Stitzstoff / H60 8mm diek u.H60 6mm
dick iiber den Holmgurten
Schale innen 4 von Wurzel bis y= 1500 m
1x205g/m?® Kohlenfaser d
+1x92125 1
3 von y= 1500mm bis
y= 6500 mm
1x205g/m? Kohlenfaser 4
1,5 von y= 6500mm bis Fliigel-
ende 1x92110 4
Querruder
Schale auBen 2 1%x205g/m? Kohlenfaser 4
Stltzstorf / H60 3 mm dick .
Schale innen 2 1x75g/m? Aramidfaser d
Héhenflosse
Schale auken 2 1x90070 d + 1x92110 d
Stiitzstoff / H 60 5 mm dick
Schale innen 1 1x90070 4
. 2 +1x92110 4 + 1x92125 4 in
Flossenmitte 300mm breit
H&henruder
Schale auBen 2 1x90070 4 + 1x92110 4d
Stilczstoff / - H60 3mm dick
Schale innen 1,5 1x92110 d
2 +1x92110 d + 1x%92125 4 in

Rudermitte ca. 400mm
breit

Ausgabe: Juli 1990
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Teil iberlappungs- Gewebe, etc.
léinge b (cm) d=diagonal
l=1&ngs eingelegt
Seitenruder
Schale aufen - 1 1 x 90070 d
Stittzstoff ! H60 3 mm diek
Schale innen 1 1x90070 d

Rumpf 1 bedeutet in Rumpfléngsrichtung
Vorderteil von aufen nach innen
8,5 1x92110 d

1x92145 1

1x92125 4

1x92140 4

1x92145 1

1x92140 4

1x92145 1
Rumpfmittelteil von aubfen nach innen
von Fliigelnase bis 8,0 1x92110 d
ca.100 mm hinter der 1x92145 1
hinteren mwzmmpmcwr 1x92125 d
hdngung Ix92140 4

1x92145 1
Rumpfrihre von aufen nach innen
Schale aufen 3,5 1x92110 @

1x92145 1

1x92125 d
Stiitzstoffkern / Tubuswaben B6 6mm dick
Schale innen 3,5 1x92140 4

1x92145 1

Seitenflosse von auken nach innen
1 bedeutet senkrecht auf m:avml
lingsrichtung
Schale aufen 2 1x92110 4
‘ 1x92145 1
Schaumstoffkern / H60 5 mm dick
Schale innen 1,5 1x92110 d

Achtung: diverse Verstirkungen befinden sich an dem liber-
gang von Rumpf zu Seitenflosse und in der
Seitenflosse oben.
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