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Glosse des Vorstandes

Die Flugsaison 1997 ist zu Ende.
Ob wir es wollen oder nicht, es
sperrt uns nicht nur der
Flughafenbetriebsleiter die Piste,
sonden auch Petrus wird uns bald
Schnee dariiber schiitten. Die ver-
gangene Saison war spannend,
denn unsere neueste Erwerbung,
die Superdimona, OE-9410 hatte
Ihre Bewdhrungsprobe abzulegen.
Die Erfahrungen waren #uBerst
positiv,  die  aufgetretenen
Kinderkrankheiten konnten

»geheilt« werden, zusitzlich zum
s

wurde

Schleppen die
Superdimona auch intensiv als
Reiseflugzeug eingesetzt.

Leider wurden unsere Strecken-
flieger weder in Graz, noch auf
ihren Fliegerlagern vom Wetter
verwohnt. Die Schulung bildete
wieder einmal das Herzstiick
unseres FluBbetriebs, und es
gelang uns jeden guten Tag zum
Fliegen zu niitzen.

Zum SaisonabschluB ein aufrichti-
ges Dankeschon an die eifrigen
Startleiter, Schleppiloten, sowie an

die Fluglehrer und wir hoffen auf
ein  Wiedersehen bei den
Winderclubabenden bzw spiite-
stens beim Beginn der nichsten
Flugsaison.

In diesem Sinn wiinschen wir Dir

alles Gute und eine gute
Flugsaison 1998!

Tel&Fax 0043/(0)316/67-38-70

Wolfgang Bauer (Obmann)

Gedicht vom Elisabeth

Und wieder ist ein Jahr vorbel,

Zeit um driiber nachzudenken:
ist irgend etwas ecinzurenken.
Was soll ich heuer wieder schenken?
Das neue Jahr schaut auch baid rein -
wird's besser oder schiechter sein?
Was kénnt man anders machen:
ich konnt eventuell versuchen,
die €lubabende zu besuchen

oder...

Doch nur nicht iibertreiben wenn's Pu’s Dir vornimmst,

Bis zum nachsten €lubabend...

Eure Elisabeth

Unhsere Segeliugrzeuge aud Besuch bef
Schulen, wie heuer bel Schulbeginm in

Gratikerny, ACtion BY Rud Weiss

B




Teilnehmer: Dietrnar Weingant, Herbert Ziegerhofer, Heinz Eibel, Rudolf Huber, Markus Wieser, Herbert Nolz,

Christian Trieb, Kurt Lasinger, Rupert Richter-Trummer

Die Woche vor der
Meisterschaft trainiere ich
von Kapfenberg aus zusam-
men mit den ersten Beiden
der letzten Meisterschaft:
Herbert Ziegerhofer und
Weingant Dietmar. Die
wechselhaft- windigen
Bedingungen machen fiir
mich den Leistungs-
unterschied zwischen ihnen
und mir sichtbar, doch sie
laden mich herzlich ein, mit
ihnen und Heinz Eibel aus
Timmersdorf ein Team fiir
diese Meisterschaft zu bil-
den.Als sich auch noch
mein Vater bereit erklirt
mir die erste Woche zu
helfen, nehme ich die
Einladung an, nenne am
Donnerstag und beginne
Helfer, Flugzeug und Hanger
wettbewerbsfertig zu orga-
nisieren. Der Trainingstag
am Samstag fillt ins Wasser,
und uns bleibt Zeit, den
Hanger fiir den Astir fertig
zu adaptieren. Martin und
mein Vater haben an diesem
Wochenende fiir mich Zeit!
Beim Eroffnungsbriefing
wird der Flugbetrieb und
die ublichen Funkmeld-

Osterreichische Klubklasse-
Staatsmeisterschaft 1997 in Turnau!

ungen erkldrt. Auch lernt
man die acht anderen
Teilnehmer niher kennen.

Sonntag 3.8. Erster

Rupert mit Blackbox beschdftigt

Wertungstag: Aufgabe: LOGL
— Stolzalpe — LOGL 195,9km

Um [0 Uhr wie jeden Tag
Briefing mit dem
Meteorologen Peter
P&schel und Wettbewerbs-
leiter Andreas Binder. Bei
mir macht sich gleich
Nervositit breit durch die
fir mich doch sehr weite
Strecke in noch unbekann-
tes Gebiet bei eigenartigem

Von Rupert RichterTrummer

Wetter. Doch ich fliege
gemeinsam mit den ande-
ren spdt ab, da es ja besser
wird. Natiirlich verliere ich
sie bald auf der Héhe von
Péls, nach einem langen
Gleitflug unter einer
Abschattung. Schon kom-
men mir Dietmar und
Herbert entgegen, wiahrend
ich in 700NN Steigen fin-
den will und muB. Die
Umrundung ist problemlos,
nur die Abschattung von
P6ls bis Timmersdorf hat
sich verfinstert. So kurbel

ich vor ihr mit UD in
geschdtzten 5 cm Steigen
auf 2200NN und gleite zu
den Sonnenflecken an den
Ausldufern der Sekauer.
Doch, oh Wunder der
Nordwind hat zugenom-
men und ich kann diesen
Ausliufer nicht mehr liber-
fliegen und falle in seinem
Lee bis St. Michael, um dort
zu landen. Am Abend, als
einzig Riickgeholter, erfahre
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Fluchverkehr oder
von hinterm Hangar

Ein Segelflugklub ist eigent-
lich ein Segelflugklub. Ein
Klub von Gleichgesinnten,
die dem Flug ohne Motor
huldigen. Aha. Die Leistung-
en im Segelflug werden in
Strecken gemessen und
nicht in Litern Benzin. Soso.
Das Motorflugzeug hat die
Aufgabe, die Thermikgleiter
in die Luft zu bringen. Da
schau her. Ein Segelflugklub
bilanziert in geflogenener
Leistung. Ach ja?

Nun, auf dem Weg zum
Motorseglerklub weist un-
ser Verein Leistungen auf,
die nicht zu verachten sind.
Aber der Segelflug scheint
ein wenig aus der Mode.
Wenn ndmlich die einzigen
Leistungen nicht nur im
Regen und in der Blackbox
ersticken, wenn so ziemlich
niemand im letzten Jahr ein
Streckenflugformular  mit
LOWG begonnen hat, ja
dann wird es Zeit, uns zu
liberlegen, ob wir nicht eine
Tankstelle bauen wollen.
Die Devise 98 sollte also
lauten: Streckenfliegen, Kén-
ner motivieren ambitionier-
te Strecken-Neulinge, (auch

Fluchverkehr...

oder von hinterm Hangar,
Quellen werden

nur auf Anfrage verraten...
durch das Fliegen von
Strecken).  Diskussionen

gehen eher um Uberwin-
dung der Gleinalm, als um
Vergasereinstellung.
Vorrecht fiir Strecken-
melder, giinstige Schlepps
fur gemeldete Strecken-
flige. Forciertes Training auf
Abfliegen.

Genug des Vorhergehenden,
ein Jahr ist vergangen und so
manches Statement, so man-
ches Mitgliedes will am Ende
des Jahres wiederholt wer-
den. (Vorsicht, so mancher
Sager wurde dem jeweiligen
unterschoben)

»...die versteht ma ja nicht
am Funk« Norbert stellte
fest, daBB slowenische Start-
leiter ausldndisch sprechen.

»..dais” Uberhaupt Ka 8 fer-

tig«, miBverstiandliche
Aussage von Ka 8
Restaurator Vic

»Michi was mach man, Michi

was ess 'man, Michi! Michi!?«
Andreas F in Odipaler
Verzweiflung zu Bled.

»Zuerst bin ich a biBl, dann
wollt ich eigentlich anders,
dann doch no a wenig, dann
hab ich scho gsehen, hab ma
aber noch dacht, war aber in
Ordnung und eigentlich gar
ka Problem.« Langohr Peter
schildert eine  AuBen-
landung.

»Was passiert eigentlich,
wenn jetzt der Wind
nachlaBt?« vorsichtige Frage
eines Fluggastes, der das
Wesen des Segelflugzeuges
voll erfaBt hat.

»Frechheit, i bin do net der

Airport  Gigolok, Rudi
bemiiht um eine
Imagekorrektur.

»Ah, wo schaltet man beim
Astir den ELT aus’« MG, mit
einer Frage, die vor dem
Start und nicht nach einer
AuBenlandung per Funk
geklart werden sollte.

»Kellner, noch zwei Krapfen
und noch zwei Bier.« Sigi
und sein neuer FliegergruB.

Rucl’s Eeke o Welhnachtsgesdhenke {ir Segelfiieger
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Stemme S 1000,~ Segelflugzeug S 500,
Die Gutscheine sind erhaltlich bei Rudl,

W Tel.0 312451715

Ein wunderbares Foto von

Schleppilot aus Turnau Sigi Tesch

& R.Weiss.
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(er bringt stdncllg neues)s
Nachrichten
im Ubersichtstese

Wichtige Termine

Kiubabend am:
beim Lindenwirt im grofien Saal
30. Janner 1998 um 19 Vhr, Lindenwirt
27. Februar 1998 um 19 Vhr, Lindenwirt¢

Peter-Rossegger-Strafie 125,7¢l. 0 316/28 1901

Buchung fiir die Superdimona tele-
fonisch bei Andreas Zederbauer,
Tel. 0 663 / 9178717.

Jedes Segelflugzeug besitzt einen
Fallschirm, der sich im Stahlschrank
im Hangar befindet.

Letzte Vereinszeitung hat sich
selbst durch die WWerbungen getra-
gen. Eroffnungsseminar am
Februarclubabend.

K 8 briitet noch in der Werkstitte.

Auf Initiative von Michael
iGaisbacher wurde ein DG 300 bei
Quantum (Eroffnungsfeier) prasen-
tiert. Ebenso hat der Verein dalir eine
Werbetafel fiir die Steirische
Flugsportunion erhalten...

Ein Tip als Weihnachtsgeschenk fiir
Segelflieger: Segeln iiber den Alpen;
Autor: Jochen von Kalckreuth;
ISBN.Nr.: 3-7168-1254-4, Motor-
buchverlag; und Helmut Reichmann,
Streckensegelflug, ISBN.: 3-87943-
371-2; wichtig fiur Streckenflug-
Neulinge in den Alpen in der néch-
sten Saison.

Verschenke ein Aerobambutil,
ultraleichter Einsitziger, Motor 25 PS

von Loyd. Selbstbau von Helmut Rich-
ter-Trummer, Handy: 0 676 / 304 95 12

Ebenfalls auf Besuch war eine /
DG 300 an eine Schule in Gratkorn,
weiter Bilder auf der 3. Seite

IACE 1998 ¢ Jetzt anmelden

Nun liegen Informationen fiir den
Jungfliegeraustausch 1998 vor. Der
Termin ist 21. Juni bis 6. August.
AnmeldeschluB ist der 30. Janner
1998. Detailinformationen gibt es bei
Petra Huber, 01/505 10 28/DW 76
Kontingent betragt fiir die USA drei
Midchen und vier Burschen sowie
ein Escort. Frankreich 3 Burschen,
Schweden 2, ebenso 2 Plitze fiir
Burschen nach Finnland und Israel.
Berechtigt zur Teilnahme am Inter-
nationalen Jungfliegeraustausch
(International Air Cadet Ex-
change=IACE) sind alle Mitglieder
des Osterr. Aero-Clubs im Alter zwi-
schen vollendetem 17. und nicht voll-
endeten 20. Lebensjahr. Weil Englisch
die offizielle Sprache im IACE ist,
miissen alle Cadets diese Sprache
»gut« bis »sehr gut« beherrschen.

Auszug aus der Fliegerrevue

Steirischer Segelfliegertag 1997
findet im Gasthaus Aigner in Turnau,
am Samstag, den 3I. |. 1998 statt,
Beginn: 10 Uhr; Einer der Haupt-
vortrage: Dietmar Weingast (Club-
Klassestaatsmeister) »Vom Silber-C
zum Gold-C



Leider hat heuer sonst niemand an allen drei Einzelbewerben der

Vereinsmeisterschaft teilgenommen!
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ich von UD Kurt Lasinger,
wie’s gemacht wird. Er fin-
det am Hotzelberg bei
Zeltweg mitten unter dem
Schirm Steigen und iiber-
springt den Grat. So erhilt
der heutige Tagessieger 690
Punkte und ich 270.

Montag 4.8. 2.Wertungstag:

Alle Teilnehmer am Start

Aufgabe:
Aflenz — St.Johann/Pongau —
LOGL 318 km

Die Wettervorhersage
verheiBt Gutes: 1-2/8 ACL-
2/8 CU Basis 3000NN
Westwind bis 25km/h.
Nach den gestrigen Erf-
ahrungen fliege ich taktisch
unrichtig sofort ab. Doch
das Wetter verhilt sich
ganz anders als die
Prognose.Ab dem
SchoberpalB; 2500 Meter
Basis mit bis 2 m/s Steigen
doch nach Westen 8/8
Bewdlkung und dariiber
sich stetig verandernde
Lentis. Mein Team Uberholt

mich im Raum Nieder-
oblarn bei Steigwerten von
0,5-1 m/s.Am Hauser-
Kaibling fillt die Batterie-
spannung des GPS genau so
tief wie ich und ich drehe
um, um wenigstens
Niederéblarn zu erreichen.
Dort, 300m tiber Grund,
rauf” ich eine Stunde zuerst

am Hang, um wieder auf
uber 2000m zu kommen.
Beim Heimfliegen bin ich
immer eine halbe Stunde
vor Dietmar, der korrekt
umrunden konnte. In
Kalwang in 2500NN sehe
ich schon die Erde-
funkstelle, doch durch die
Fehlentscheidung, zwischen
Gosseck und den Eisener-
zern durchzufliegen emp-
fangt mich ein sattes Lee
vom aufgefrischten
Nordwind und ich lande
nach langem Flug in
Timmersdorf wie auch
Markus Wieser, Herbert
Ziegerhofer und Eibel
Heinz. Sie haben aber kor-

rekt umrundet!! Nur
Dietmar vollendet
heute die Aufgabe
groBartig.

Donnerstag 7.8.
3.Wertungstag: Aufgabe:
LOGM — Admont — LOGL
158km

3-5/8 Cu- Tcu mit 2500m
Basis — so die Vorhersage.
Wieder eine Aufgabe in mir
noch unbekanntes Gebiet.
Die Wiesen im Salzatal
habe ich gesehen, genauso
wie die im Mooslandl nur
probieren mochte ich sie
nicht! Beim Briefing wird
noch einmal jede Lande-
moglichkeit erldutert und
ach die ublichste Flugroute
erklart. Wir starten und das
Wetter ist besser als
erwartet. So gelingt mir ein
problemloses Umrunden
und die Regenschauer tre-
ten erst nach der Landung
auf. Diese Gegend ist zwar
sehr wild, doch zwischen
LOGM-Moosland| und
Admont liegen immer nur
25 km, die man eigentlich
gefahrlos libergleiten kann.

Sonntag 10.8
4.Wertungstag: Aufgabe:
LOGL — Bad Ausee — LOGL
231km

Wetterwerte heute: 5-2/8
AC abnehmend 4-5/8 TCU
mit 2700m Basis. Nach dem
Start raufe ich durch die
800m Schlepphohe linger
als sonst und rette mich
tber den Abflugpunkt

Erfahrung



Wissen

LOGL auf die
Zobererhohe. Die
Optik nach Westen
ist bescheiden. Am Hoch-
schwab liegt es auf und ist
mindestens 7/8 bewdlkt. Bei
Sonnenflecken am Floning
finde ich Fallen und in
I000ONN iiber dem
Lamingtal suche ich nach

Landewiesen. Am Kletsch-
acherkogel doch noch gute
0,5 m/s auf 600NN,
widhrend die Eisenerzer
schon schwarz werden. Am
Talerkogel komme ich 20m
unter Kante an, so finde ich
nur bosartig zerrupftes
Schupfen mit Abwirts-
tendenz dem eine sichere

Landung in LOGT folgt
kurz vor dem Regen. Trotz
der geringen Strecke ist das
mein bestes Tagesergebniss:
4. Platz mit gewaltigen 25
Punkten. Dietmar und
Heinz erreichen Bad Ausee
und LOGT als Endpunkt
eines von zahlreichen
Schauern geprigten Fluges.

2. Klubklasse SF-Staatsmeistersschaft
Turnau 1997

Fi
S

Name

H3 Heinz Eibl

Sl Rudolf Huber
Markus Wieser
| Herbet Nolz
34 Christian Trieb
UD  Kurt Lasinger

WO NO AN~

46 Dietmar Weingant
20 Herbert Ziegerhofer

19 Rupert Richter-Trummer Stm

(nach 8 Wertungstagen)

Lv  Iype

Stm ASWIS
Stm ASW 19
Stm ASW 9
Noe  Std. Cirr
Ooe DG 100
Stm ASW I5a
Stm DG 100
Stm ASK 2/

Jeans Astir

Offizielle Gesamtwertung

ldx

98
100
100
98
100
98
100
96
96

&nn;‘

OE-0946
OE-5235
OE-5166
OE-5504
OE-5203
OE-5051
OE-5057
OE-5536
OE-5185

Punkte

6236,8
5406,1
5396,0
53503
5341,3
5012,7
4888,2
4481,1
2791,9



Selbst schuld, aber schon

war’s trotzdem!

Oder: Chronik eines verschenkten Fiinfhunderters.

Dienstag, 12. August 1997.
Ich sitze mit Jochen, einem
Freund von mir, beim
Frihstick in Bad
Mitterndorf. Gestern war
zwar thermisch ein guter
Tag, aber durch den starken
Wind war fiir mich keine
erwahnenswerte Strecke
drinnen. Fiir heute schaut
es dhnlich aus, drauBen
blast starker Ostwind.
Deshalb beeilen wir uns
auch nicht besonders.
SchlieBlich kénnen wir aber
doch nicht mehr ruhig sit-
zen und machen uns
(natdirlich viel zu spit) auf
den Weg nach Trieben.

Als wir bei Aigen vorbei-
kommen, sind schon die
ersten Entwicklungen zu
sehen. Es beginnen sich
erste Zweifel zu regen, ob
wir nicht einen guten
Flugtag teilweise verschen-
ken. Das Wetter sieht heute
hervorragend aus und als
wir endlich am Flugplatz
ankommen, gehen gerade
die letzten Schleppziige in
die Luft.

Wir riisten Jochen’s PW-5
auf und treffen die letzten
Vorbereitungen. Jochen
fragt mich:*“Was flieg’ ma
denn heute!* Ich mache
den Vorschlag, ein flaches
Dreieck auszuschreiben:
LOGI - Neuberg/Miirz -
Gerlos/Staumauer - LOGI

(534 km).Auf die Frage, wie

weit das sei, antworte ich;
»Knapp uber 500 km, pro-

von Alex Schimanofsky

abflugbereit und auf den
ersten Kilometern, entlang
dem SchoberpaB, testen wir

Ein wunderschéner Auslick auf den Dachstein...

bieren kénnen wir es ja!*
Endlich sind wir fertig und
schieben unsere Maschinen
an den Start. Am Funk
horen wir Werner
Muchitsch, der meint, heute
gehe es gut, und es sei

nicht so bockig wie gestern.

Um [1.46 Uhr komme ich
endlich in die Luft.
Hermann Eingang schleppt
ideal, in gutem Steigen geht
es im Hausbart von Trieben
schnell auf 2500 m. Ich
mache das Abflugfoto, es
geht los!

Die Wetteroptik ist hervor-
ragend, aber es weht ein
spiirbarer Wind aus O-SO.
Jochen ist auch schon

aus, wo die Hange am
besten tragen und auf wel-
cher Seite die Wolken am
besten ziehen. Leobner und
Zeiritzkampel gehen gut
und mit wenigen Kreisen
sind wir an der Basis.
Weiter in Richtung
Eisenerzer Reichenstein
sind die Wolken allerdings
etwas ausgefranst und das
beste Steigen schwer zu
zentrieren. Also geht es
gerade auf dem Grat dem
Reichenstein zu, der auch
gut tragt.Von den
Vordernberger Winden, wo
wir den nachsten sehr
guten Bart auskurbeln (ca.4
m/s), habe ich freien Blick



Wissen

nach Osten: Das
Wolkenbild ist viel-
versprechend, auch wenn
die Basis dort driiben
etwas absinkt. Hier treffen
wir auch Rupert Richter
Trummer, der gerade an
der Clubklasse-
Staatsmeisterschaft teil-
nimmt.

Nun geht es flott weiter.
Drei, vier Kreise am
Trenchtling, wieder ein paar
in der Gegend von Turnau,
und dann geradeaus unter
einer WolkenstraBBe;entlang
bis zum ersten Wendepunkt
in Neuberg. Ich fotografiere
das Minster und wir
machen uns so schnell wie
moglich auf den Weg nach
Westen. Die Basis ist hier
schon auf 2300 m abgesun-
ken, die Wolken sehen dun-
kel und schwer aus und wir
mochten nicht naB werden.
Jetzt haben wir
Riickenwind, und bald ist
der Standardbart bei
Vordernberg wieder
erreicht. Heute geht es
echt super! Bis Trieben
werden noch zwei
Aufwinde ausgekreist, sonst
geht es praktisch nur gera-
deaus. Uber dem ehem.
JagdschloB Kaiserau gehe
ich auf 2700 m an die Basis,
um fiir die Talquerung zum
Bosenstein moglichst hoch
zu sein. So kann ich iiber
der Gipfelflanke gleich wie-
der einkreisen und verliere
keine Zeit beim
Hangachten. Unsere
Schnittgeschwindigkeit bis

hierher betrigt etwa 95
km/h. So geht es weiter
Richtung Westen. Bis zur
Planneralm sind Jochen und

Ein Nachbar? Wer ist das wohl?

ich praktisch alles im Team
geflogen, nun versuchen wir
verschiedene Linien.
Wihrend Jochen es entlang
der Hauptkammlinie der
niederen Tauern lber
Gamskarspitz, Hochgolling
und Obertauern probiert,
wibhle ich eine etwas gera-
dere Linie weiter nérdlich.
Ich fliege am groBen
Knallstein vorbei zur
Hochwildstelle, die wie
immer sehr gut geht, in
Richtung Untertauern (stdl.
v. Radstadt). In dieser
Gegend sieht es allerdings
in Hauptkammnihe deutlich
besser aus. Also schwenke
ich nach SW, um eine herr-
liche Wolke tiber der
Steinfeldspitze anzufliegen.
Als ich kurz vor der Wolke
bin sehe ich auf genau glei-
cher Hohe von Suden eine
PW-5 den selben Aufwind

anfliegen. Es ist Jochen, der
auf einer vollig anderen
Linie genau gleich schnell
war! Gemeinsam niitzen

wir den 4 m -Lift von 2400
m bis an die Basis in ca.
3000 m.

Von nun an geht es wieder
gemeinsam weiter, Uber das
Mosermand| und
Hiittschlag in Richtung
Westen. In der Gegend von
Badgastein verlieren wir
einige Zeit, weil wir den
nichsten Aufwind zu spit
annehmen, und deshalb viel
Hohe in schwicherem
Steigen erkurbeln miissen.
Daraufhin schwenken wir
nach NW und fliegen tber
Rauris und
Fusch/GlocknerstraBe wei-
ter zu den nordlichen
Ausliufern des
Kitzsteinhorns.

Es ist nun kurz vor vier
Uhr und ich meine zu
Jochen, ob es nicht schén
langsam an der Zeit sei, ans
Umkehren zu denken,



zumal die Basis im Siiden
des Pinzgaus auch auf ca.
2500 m absinkt. Ansonsten
sieht es allerdings weiterhin
sehr gut aus.Wir
entschlieBen uns doch wei-
terzufliegen, da wir ja recht
schnell unterwegs sind. Und
vielleicht geht es sich ja
doch noch aus! Wegen der
tiefen Wolkenuntergrenze
miissen wir einige Grate
umfliegen, teilweise auch
hangachten, um nicht zu
groBe Umwege in Kauf
nehmen zu miissen. So han-
deln wir uns bis in die
Gegend von Krimml vor, bis
es mir reicht und ich vor-
ausfliege, um die Staumauer
westlich der Gerlos zu
fotografieren. Dabei bin ich
aber etwas zu ungestiim
und bezahle das mit
groBem Hohenverlust.
Jochen macht es besser und
fliegt mir das erste Stiick
des Heimwegs voraus. Der
Pinzgau zeigt sich unverin-
dert und wir erreichen um
etwa sechs Uhr wieder
Kaprun, stdlich von
Zell/See.Ab hier dndern
sich die Bedingungen aber
grundlegend!

Im Siiden, an den
Ausldufern der Hohen
Tauern, liegt nun in 2500 m
eine geschlossene
Wolkendecke, die nicht
gerade einladend aussieht.
Im Norden ist von Zell/See
bis zum Ennstal alles blau.
Die einzige Ausnahme ist
eine Wolke iiber dem
Hundstein, 6stlich des

Zeller Sees.Wir
entschlieBen uns zur weiten
Talquerung und finden
unter der Wolke so recht
und schlecht AnschluB. Die
sieht allerdings auch nicht
mehr berauschend aus.

Als ich sehe, daB3 es iiber
den Dientner Bergen auch
noch aufbaut, mache ich
einen entscheidenden
Fehler: Anstatt das vorhan-
dene, wenn auch miBige
Steigen so hoch wie még-
lich auszukurbeln, fliege ich
auf die Wolke zu und ver-
saufe fiirchterlich! Es geht
nur hinunter! Die Wolke ist
bereits unerreichbar, ich
muB bald in Richtung
Salzachtal ausweichen, und
das ist nicht gerade ange-
nehm! In 1800 m sage ich
mir:*Noch maximal 100 m
tiefer, dann haue ich nach
Zell/See oder St. Johann ab!
Aber bis dahin wird noch
gesucht!“ Plotzlich finde ich
eine Thermikblase, aber ich
kann sie nicht zentrieren.
Ich denke mir:,,Da geht es
irgendwo! Ein paar Kreise
noch, aber wenn du dann
nichts findest, fliegst du ab.*
Nocheinmal schaue ich auf
Sonnenstand, Hangneigung
und Bewuchs, rekapituliere
wo es gerade noch gegan-
gen ist. Der nichste
Versuch soll der Letzte
sein! Auf einmal steigt es
leicht, ein paar Augenblicke
lang! Ich leite sachte einen
Kreis ein, das Steigen bleibt,
noch ein Kreis, es geht!
Miihsam aber doch kimpfe

ich mich wieder auf
2400 m hinauf. Das
wire fiirs erste ein-
mal geschafft. Aber wie geht
es jetzt weiter! Jochen hat
gewartet, bis ich mich
einigermaBen erholt habe,
und fliegt nun in Richtung
Kleinarl ab. Dort geht aber
auch nichts mehr. Also
entschlieBe ich mich, iiber
die Hollwand, éstlich des
Eingangs zum Gasteinertal,
und die Wagrainer Hohe in
Richtung Radstadt zu flie-
gen, wo ich einige gute
AuBenlandewiesen kenne.
Irgendwie hoffe ich auf
Umkehrthermik, aber bis
Altenmarkt geht es perma-
nent mit einem Meter hin-
unter. Dort angelangt, mitt-
lerweile auf 1600 m gesun-
ken, kann ich am nérdlichen
Hangausldufer in sehr
schwachem Steigen (0,5
m/s) noch einmal knapp
300 m erkurbeln. Ich bleibe
in diesem Aufwind bis er
ganz aufhort, und lberlege,
was nun das Verniinftigste
ist. Eine AuBenlandung ist
mir sicher, die Frage ist nur,
Wo.

Also suche ich mir eine
schone Wiese an der
StraBe von Radstadt nach
Obertauern, méchte aber
mit meiner vorhandenen
Hohe noch in Richtung
Schladming vorausfiihlen.
Ganz habe ich die Hoffnung
auf Umkehrthermik noch
nicht aufgegeben. So suche
ich das Ennstal in leichten
Schlangenlinien nach Osten

Luft



Erfahrung

ab. Steigen ist leider
keines zu finden,
daher fliege ich dem
geringsten Sinken nach. Um
jedes unnotige Risiko zu
vermeiden nehme ich mir
vor, nur mehr von
AuBenlandewiese zu
AuBenlandewiese weiterzu-
fliegen. So fiihrt mich mein
Gleitflug Giber den unland-
baren MandlingpaB, an des-
sen ostlichen Ende, nahe
der Talstation der
Reiteralmbahn, eine schéne
Landewiese liegt. Somit
kann ich noch weiterfliegen.
Meine Héhe wird immer
geringer, aber bei
Schladming gibt es parallel
zur Enns wieder gute
Landemdéglichkeiten.
Plotzlich meldet sich Jochen
am Funk! Er hat bei
Obertauern noch einen
Bart gefunden, muB aber
jetzt auch schon ins Ennstal
herausfliegen. Ich habe
inzwischen Haus im Ennstal
erreicht und schon langsam
wird meine Hohe knapp.
Obwohl es sich rechnerisch
bis Niederdblarn gerade
noch ausgehen wiirde,
entschlieBe ich mich etwa
400 m uber Grund zur
Landung, da das Ennstal
zwischen Aich- Assach und
Niederdblarn keine guten
Landeméglichkeiten mehr
bietet.

Am geeignetsten erscheint
mir eine Wiese zwischen
Eisenbahn und Uferwald,
am slidostlichen Ortsrand
von Aich. Noch einmal ist
die gesamte Konzentration
gefragt! Ich fliege ein paar
Kreise, um den Wind und
die Verhiltnisse am Boden

genau zu erkunden und
lege die Position fest. Dann
geht es Schlag auf Schlag:
Ordentlicher Gegenanflug
(ja nicht zu kurz!),
Queranflug, einkurven in
den Endanflug, Achtung auf
die Stromleitung, daher
etwas Uberfahrt! Driiber
tber die Leitung, Klappen
voll raus, Anflug,
Ausschweben, Aufsetzen
und Stehenbleiben!

So, das wire es fiir heute.
Ich bleibe noch kurz im
Flugzeug sitzen und genieBe
die entspannte Ruhe. Erst
jetzt merke ich, daB ich
nach 7 : 34 Stunden Flugzeit
ganz schon geschafft bin!
Trotzdem ist noch einiges
zu tun: Flugplatz anrufen,
Landemeldung abgeben,
Riickholer verstindigen
USW..

Ich bitte noch zwei
Passanten, mir die Landung
zu bestdtigen und mache
mich gerade auf zur nich-
sten Telefonzelle, als Jochen
tber mir in Richtung
Niederdblarn fliegt.Von
dort ldBt er sich nach
Trieben heimschleppen,
wiéhrend fiir mich das
Warten auf die Rickholer
beginnt.

Etwa um 22.00 Uhr treffen
Otto Tuna und Werner
Muchitsch ein und wir
packen die Libelle in den
Anhénger. Danach gehen
wir noch eine Kleinigkeit
essen und machen uns dann
auf die Heimreise.

Die Vollendung der Aufgabe
haben Jochen und ich

sicher durch unser Trédeln
in der Friih und durch den

spaten Start verschenkt.
Sicher war auch die eine
oder andere
Fehlentscheidung fiir
Zeitverluste maBgeblich,
aber in Summe war es ein
super Flug, bei dem ich
durch das Teamfliegen
sicher sehr viel gelernt
habe! Auch die
AuBenlandung war eine
gesunde Ubung. Zum
Driiberstreuen war die
Distanz von 485 km auch
noch die groBte, die ich bis-
her geflogen bin.

Damit steht das erste Ziel
fur die ndchste Saison auch
schon fest: Ohne Trodlerei
ist der Funfhunderter fallig!
Ich freue mich schon jetzt
darauf, und vielleicht fliegt
ja auch der eine oder der
andere unseres Vereines
einmal mit mir gemeinsam
eine schone Strecke!!

AKTION

»Hebeéen
wir ab«

Ich mochte ndchstes Jahr
nicht alleine Fliegen, und
alles das umsetzen, was ich
aus Biichern gelernt habe...
deshalb »red ma uns zusamg«
Alexander Schimanovsky,
Tel. 0 316 / 67 90 21

ERINNERUNG als
Weihnachtsgeschenk fiir
Segelflieger: Segeln iiber

den Alpen; Autor: Jochen
von Kalckreuth ISBN.Nr.:
3-7168-1254-4 Motor-
buchverlag und Helmut
Reichmann, Streckensegel-
flug, ISBN.: 3-87943-371-2



